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Sicherheitshinweise fiir MULTIPLEX-Flugmodelle

Beim Betrieb des Modells sind alle Warn- und Sicherheitshin-
weise der Betriebsanleitung unbedingt zu beachten.

Das Modell ist KEIN SPIELZEUG im dblichen Sinne. Benutzen Sie Ihr
Modell mit Verstand und Vorsicht, und es wird Ihnen und lhren Zuschauern
viel SpaB bereiten, ohne eine Gefahr darzustellen. Wenn Sie Ihr Modell
nicht verantwortungsbewusst betreiben, kann dies zu erheblichen
Sachbeschédigungen und schwerwiegenden Verletzungen filhren. Sie
alleine sind daf(ir verantwortlich, dass die Betriebsanleitung befolgt und
die Sicherheitshinweise in die Tat umgesetzt werden.

Mit Inbetriebnahme des Modells erkldrt der Betreiber, dass er den Inhalt der
Betriebsanleitung, besonders zu Sicherheitshinweisen, Wartungsarbeiten,
Betriebsbeschrankungen und Méngeln kennt und verstanden hat.

Dieses Modell darf nicht von Kindern unter 14 Jahren betrieben
werden. Betreiben Minderjéhrige das Modell unter der Aufsicht eines
fursorgepflichtigen und sachkundigen Erwachsenen im Sinne des
Gesetzes, ist dieser flir die Umsetzung der Hinweise der Betriebsanleitung
verantwortlich.

DAS MODELL UND DAZUGEHORIGES ZUBEHOR MUSS VON KINDERN
UNTER 3 JAHREN FERNGEHALTEN WERDEN! ABNEHMBARE KLEINTEILE
DES MODELLS KONNEN VON KINDERN UNTER 3 JAHREN VERSCHLUCKT
WERDEN. ERSTICKUNGSGEFAHR!

Die Multiplex Modellsport GmbH & Co. KG ist nicht haftungspflichtig fiir
Verluste, Beschédigungen und Folgeschdden jeder Art, die aufgrund
falschen Betriebs, nicht bestimmungsgeméBer Verwendung oder
Missbrauchs dieses Produkts, einschlieBlich der damit verwendeten
Zubehorteile entstehen.

BestimmungsgeméBe Verwendung

Das Modell darf ausschlieBlich im Hobbybereich verwendet werden. Jede
andere Art der Verwendung ist nicht erlaubt. Zum Betrieb des Modells
darf nur das von Multiplex empfohlene Zubehor verwendet werden. Die
empfohlenen Komponenten sind erprobt und auf eine sichere Funktion
passend zum Modell abgestimmt. Werden andere Komponenten
verwendet oder das Modell verdndert, erloschen sdmtliche etwaigen
Anspriiche gegeniiber Hersteller bzw. Vertreiber.

Um das Risiko beim Betrieb des Modells zu minimieren, beachten Sie
insb. folgende Punkte:

e Das Modell wird (iber eine Funkfernsteuerung gelenkt. Keine
Funkfernsteuerung ist sicher vor Funkstorungen. Stérungen knnen
zum Kontrollverlust (iber das Modell filhren. Achten Sie deshalb beim
Betrieb des Modells jederzeit und unbedingt auf groBe Sicherheits-
raume in alle Richtungen. Schon beim klginsten Anzeichen von
Funkstorungen ist der Betrieb des Modells sofort einzustellen!

e Das Modell darf erst in Betrieb genommen werden, nachdem ein
kompletter Funktions- und Reichweitentest gemaB der Anleitung der
Fernsteuerung erfolgreich ausgeflihrt wurde.

¢ Das Modell darf nur bei guten Sichtverhéltnissen geflogen werden.
Fliegen Sie nicht bei schwierigen Lichtverhéltnissen und nicht in
Richtung der Sonne, um Blendungen zu vermeiden.

e Das Modell darf nicht unter Einfluss von Alkohol und anderen
Rauschmitteln betrieben werden. Gleiches gilt fir Medikamente, die
das Wahrnehmungs- und Reaktionsvermégen beeintréchtigen.

¢ Fliegen Sie nur bei Wind- und Wetterverhaltnissen, bei denen Sie
das Modell sicher beherrschen kénnen. Berticksichtigen Sie auch bei
schwachem Wind, dass sich Wirbel an Objekten bilden und auf das
Modell Einfluss nehmen kénnen.

¢ Fliegen Sie nie an Orten, an denen Sig andere oder sich selbst
geféahrden, z.B. in Wohngebieten, an Uberlandleitungen, StraBen und
Bahngleisen.

e Niemals auf Personen und Tiere zufliegen! Vermeiden Sie unnotige
Risiken und weisen Sie auch andere Piloten auf mégliche Gefahren
hin. Fliegen Sie immer so, dass weder Sie noch andere in Gefahr
kommen — auch langjahrige, unfallfreie Flugpraxis ist keine Garantie
fur die néchste Flugminute.
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Restrisiken
Auch wenn das Modell vorschriftsméBig und unter Beachtung aller
Sicherheitsaspekte betrieben wird, besteht immer ein Restrisiko.

Eine Haftpflichtversicherung (Modellflugzeug mit Antrieb) ist daher
obligatorisch. Falls Sie Mitglied in einem Verein oder Verband sind,
kénnen Sie ggf. dort eine entsprechende Versicherung abschlieBen.

Achten Sie jederzeit auf die Wartung und den ordnungsgemaBen Zustand
von Modellen und Fernsteuerung.

Aufgrund der Bauweise und Ausfliihrung des Modells konnen insb.
folgende Gefahren auftreten:

Verletzungen durch die Luftschraube: Sobald der Akku angeschlossen
ist, ist der Bereich um die Luftschraube freizuhalten. Beachten Sie, dass
Gegenstande vor der Luftschraube angesaugt oder dahinter weggeblasen
werden konnen. Richten Sie das Modell immer so aus, dass es sich im
Falle eines ungewollten Anlaufens des Motors nicht in Richtung anderer
Personen bewegen kann. Bei Einstellarbeiten, bei denen der Motor l&uft
oder anlaufen kann, muss das Modell stets von einem Helfer sicher
festgehalten werden.

e Absturz durch Steuerfehler: Auch dem erfahrensten Piloten konnen
Fehler unterlaufen. Fliegen Sie daher stets nur in sicherer Umgebung
und auf zugelassenen Modellfluggeldnden.

e Absturz durch technisches Versagen oder unentdeckten Transport-
oder Vorschaden: Das Modell ist vor jedem Flug unbedingt sorgfaltig
zu Uberpriifen. Rechnen Sie jederzeit damit, dass es zu technischem
oder Materialversagen kommen kann. Betreiben Sie das Modell
daher stets nur in sicherer Umgebung.

e Betriebsgrenzen einhalten: UbermaBig hartes Fliegen schwécht die
Struktur des Modells und kann plétzlich oder aufgrund von ,schlei-
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Sicherheitshinweise fiir MULTIPLEX-Flugmodelle

chenden” Folgeschaden bei spéteren Flligen zu technischem und
Materialversagen und AbstUrzen fiihren.

e Feuergefahr durch Fehifunktion der Elektronik: Akkus sind sicher
aufzubewahren. Sicherheitshinweise der Elektronikkomponenten im
Modell, des Akkus und des Ladegerats sind zu beachten. Elektronik
ist vor Wasser zu schiitzen. Regler und Akkus missen ausreichend
gekuhlt werden.

Die Anleitungen unserer Produkte diirfen nicht ohne aus-
driickliche Erlaubnis der Multiplex Modellsport GmbH & Co. KG
(in schriftlicher Form) - auch nicht auszugsweise in Print- oder
elektronischen Medien reproduziert und / oder verdffentlicht
werden.

Sicherheitshinweise fiir MULTIPLEX-Bausatze

Machen Sie sich mit dem Bausatz vertraut!

MULTIPLEX-Modellbaukasten unterliegen wéhrend der Produktion
giner stindigen Materialkontrolle. Wir hoffen, dass Sie mit dem
Baukasteninhalt zufrieden sind. Wir bitten Sie dennoch, alle Teile (nach
Stiickliste) vor Verwendung zu priifen, da bearbeitete Teile vom Umtausch
ausgeschlossen sind. Sollte ein Bauteil einmal nicht in Ordnung sein, sind
wir nach Uberpriifung gern zur Nachbesserung oder zum Umtausch bereit.
Bitte senden Sie das Teil ausreichend frankiert an unseren Service. Fiigen
Sie unbedingt den Kaufbeleg und eine kurze Fehlerbeschreibung bei. Wir
arbeiten standig an der technischen Weiterentwicklung unserer Modelle.
Anderungen des Baukasteninhalts in Form, MaB, Technik, Material und
Ausstattung behalten wir uns jederzeit und ohne Ankiindigung vor. Bitte
haben Sie Verstandnis dafiir, dass aus Angaben und Abbildungen dieser
Anleitung keine Anspriiche abgeleitet werden konnen.

Achtung!

Ferngesteuerte Modelle, inshesondere Flugmodelle, sind kein
Spielzeug im iiblichen Sinne. Ihr Bau und Betrieb erfordert
technisches Verstandnis, ein MindestmaB an handwerklicher
Sorgfalt sowie Disziplin und Sicherheitshewusstsein. Fehler und
Nachldssigkeiten beim Bau und Betrieb kénnen Personen- und
Sachschéden zur Folge haben. Da der Hersteller keinen Einfluss
auf ordnungsgemaBen Zusammenbau, Wartung und Betrieb hat,
weisen wir ausdriicklich auf diese Gefahren hin.

Warnung:

Wie jedes Flugzeug hat das Modell statische Grenzen! Sturzfliige und
unsinnige Mandver kdnnen zum Verlust des Modells fiinren. Beachten Sie:
In solchen Fallen gibt es von uns keinen Ersatz. Tasten Sie sich vorsichtig
an die Grenzen heran. Das Modell ist auf den von uns empfohlenen
Antrieb ausgelegt, kann den Belastungen aber nur standhalten, wenn es
einwandfrei gebaut und unbeschédigt ist.

Krumm - gibt es eigentlich nicht. Falls Einzelteile z.B. beim Transport
verbogen wurden, kdnnen sie wieder gerichtet werden. Dabei verhélt sich
ELAPOR® dhnlich wie Metall. Wenn Sie es etwas (iberbiegen, federt das
Material ein Stiick zurlick und behalt dann seine Form. Das Material hat
naturlich seine Grenzen — ubertreiben Sie also nicht!

Krumm - gibt es schon! Wenn Sie Ihr Modell lackieren wollen
bendtigen Sie bei Verwendung der EC-Color Farben keinen Primer zur
Vorbehandlung. Optisch bringen Mattlacke das beste Ergebnis. Die
Lackschichten diirfen keinesfalls zu dick oder ungleichméaBig aufgetragen
werden, sonst verzieht sich das Modell und wird krumm, schwer oder
sogar unbrauchbar!

Dieses Modell ist nicht aus Styropor™! Daher sind Verklebungen mit
WeiBleim, Polyurethan oder Epoxy nicht mdglich. Diese Kleber haften
nur oberflachlich und kdnnen im Emnstfall abplatzen. Verwenden Sie nur
Cyanacrylat-/Sekundenkleber mittlerer Viskositét, vorzugsweise Zacki2-
ELAPOR® # 1-01291, der fiir ELAPOR® Partikelschaum optimierte und
angepasste Sekundenkleber. Bei Verwendung von Zacki2-ELAPOR®
konnen Sie auf Kicker oder Aktivator weitgehend verzichten. Wenn
Sie jedoch andere Kleber verwenden, und auf Kicker/Aktivator nicht
verzichten konnen, spriihen Sie aus gesundheitlichen Griinden nur im
Freien. Vorsicht beim Arbeiten mit allen Cyanacrylatklebern. Diese Kleber
harten u. U. in Sekunden, daher nicht mit den Fingern und anderen
Korperteilen in Verbindung bringen. Zum Schutz der Augen unbedingt
Schutzbrille tragen! Von Kindern fernhalten! An einigen Stellen ist es auch
moglich HeiBkleber zu verwenden. Hierauf weisen wir in der Anleitung
ggf. hin!

Arbeiten mit Zacki2-ELAPOR®

Zacki2-ELAPOR® wurde speziell fiir die Verklebung flir unsere
Schaummodelle aus ELAPOR® entwickelt. Um die Verklebung mdglichst
optimal zu gestalten, sollten Sie folgende Punkte beachten:

¢ \ermeiden Sie den Einsatz von Aktivator. Durch ihn wird die Verbin-
dung deutlich geschwécht. Vor allem bei groBfldchiger Verklebung
empfehlen wir, die Teile 24 Stunden trocknen zu lassen.

e Aktivator ist lediglich zum punktuellen Fixieren zu verwenden. Spri-
hen Sie nur wenig Aktivator einseitig auf. Lassen Sie den Aktivator
ca. 30 Sekunden abluften.

e Fir eine optimale Verklebung rauen Sie die Oberfldche mit einem
Schleifpapier (320er Kérnung) an.

#1-01291




®

MULTIPLE X

Zubehor und Werkzeug

Bendtigtes Zubehor Optionales Zubehor

e 1x ROXXY EVO LiPo 3 - 2600M 40C mit BID-Chip # 316656 ¢ 1x Einziehfahrwerk Lentus (Bausatz mit @70mm Rad) # 1-01759

e 1x ROXXY EVO LiPo 3 - 3200M 30C mit BID-Chip #1-00482 o 1x Servo HS-85MG (fiir Einziehfahrwerk) #112086
e 1x Antriebssatz Lentus inkl. Klappluftschrauben 11x7"  # 1-01183 e 1x ROXXY EVO LiPo 4-2600M 40C #1-01025
e 1x Multiplex Empfanger RX-7-DR light M-LINK 2,4 GHz # 55810 (Bodenstart mit 8 x 6" Prop.)
e 1x ServoSet mit Kabelsatz M6/UNI LENTUS (komplett) #1-01288 1x 2 Klappluftschraubenblatter 8* x 6 #1-01970
« 1x Multiplex Zacki2 ELAPOR 20g (Blister) #1-01291 (Bodenstart mit 4)
« 1x Muttiplex Zacki ELAPOR super liquid 10g VET 4852728  ° 1xSender COCKPIT SX9 # 45161
e 1x Empfanger RX-9 M-LINK 2,4 GHz telemetriefdhig ~ # 55812

Benitigtes Werkzeug e 1x Empfanger WINGSTABI RX-9-DR M-LINK #55013

. * 6x Servo HS-65HB Carbonite # 112065
* Klingenmesser e 1x Kabelsatz LENTUS (komplett) #1-01286

e Seitenschneider
e Schraubendreher (fiir M3)
e Steckschlissel SW 13

o 1x ALU-Spinner @54 mit Spannzange @5 FunRay Tuning # 1-00481
¢ 1x Modelltasche Segler bis 3,2m (z.B. Lentus/Antaris) # 1-01634

. . e 1x Regler ROXXY Smart Control 70 MSB # 318579
* HeiBKlebe-Pistole e 1x HITEC Multicharger X1 RED #114131
¢ 1x Ladekabel MPX M6 # 92516
Technische Daten . 1xVar|ol/Hohe—Senso.r | # 85416
¢ 1x Multiplex TEK-Vario + TAS(TrueAirspeed)Sensor # 1-00667
Spannwoie 3000 mm o X GES Sensor flir M-Link Empfanger # 85417
S e 1x Flight Recorder # 85420
Lange Uber alles 1410 mm 1 Rumof Sedler (fir reine Sedl ) 4224350
(]
Fluggewicht ca. 2300 - 2600 g je nach Ausstattung 1X Surr:p nise leg erf("ur rlemes qu erver§|on) £ 723470
[ ]
Flacheninhalt ca. 526 dne 1X Kf tteprr)t llilp P u?‘g (2ur4rse|$ e:? giversm) #1-00871
[ ] - -|
Flachenbelastung ca. 44 - 49 g/dm? X RetigurL Kiein, Tur Po (35t)
Steuerkanéle 7, optional 9
RC-Funktionen Hohenruder, Seitenruder, Querruder, Wolb-
klappen, Motor, optional Einziehfahrwerk,
Schleppkupplung
Flugzeit bis ca. 30 min ohne Thermik
Lieferumfang
KIT # 1-00899 RR # 1-00900
¢ ELAPOR®-Formteile fiir Rumpf, Tragflachen, Leitwerke und e ELAPOR®-Modell fertig gebaut
Kabinenrahmen, Klarsicht-Kabinenhaube e inklusive Antrigbsmotor ROXXY C35-48-990kv
¢ alle zur Montage erforderlichen Kunststoff-, Klein- und e Regler ROXXY BL-Control 755 S-BEC
An!enkungsteﬂe e Klapp-Propeller 11x7"
* Spinner e 6x Servos HS-65HB Carbonite
e Mitnehmer

e montierter M6 Schnellverbindungs-Kabelsatz
e aufgebrachtes Dekor
e ausfiihrliche Anleitung

e Spannzange
e gestanzter Dekorbogen
e ausflihrliche Anleitung
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Ersatzteile
Best. N\r  Bezeichnung
713338 Kunststoffschraube M5 x 35 10 Stk.
1-01462  Rumpf gebaut (ohne RC+Dekor)
1-01463  Rumpffiillstiick (Fahrwerk)
1-01464  Seitenruder gebaut (ohne Dekor)
1-01465  Kabinenrahmen (einzeln ohne Dekor)
1-01466  Kabinenhaubenglas (einzeln)
1-01467  Klarsichthaube (komplett wie im RR)
725136 Canopylock (2 Stiick)
1-01468  Tragflachensatz gebaut (ohne RC+Dekor)
1-01469  Hohenleitwerk gebaut (ohne Dekor)
733183 Spinner, Mitnehmer, Spannzange komplett
1-00106 2 Klappluftschraubenblatter 11" x 7"
1-01970 2 Klappluftschraubenbléatter 8" x 6"
1-01470  Dekorbogen (2er Set)
1-01471 Dekorbogen Sitz+Instrumente
1-00127  Ruderhorn "FunRay" 12x20 mit Anschluss, 2 Satz

Best. Nr
1-00128
1-00817
1-00130
1-01472
1-01473
1-01474
1-01475
1-00407
1-00137
112065
315076
318975
1-01476
1-01186
1-01187
1-01286
1-02077

Bezeichnung

0-Ring @8 mm (4 Stiick) UV stabil

0-Ring @50mm (fiir 54mm Spinner) UV stabil
Arretierstift

Kleinteilesatz (wie im KIT)

Kunststoffteilesatz Fléchen (wie im KIT)
Kunststoffteilesatz Rumpf+Leitwerke (wie im KIT)
Rohre und Stébe (wie im KIT)

Servohutzen 1Paar

Steckersicherung UNI (5 Stiick)

Servo HS-65HB

Motor ROXXY C35-48-990kv

Regler ROXXY BL-Control 755 S-BEC
Landekufen Folie transparent Lentus (wie im KIT)
Gummirad @ 72mm, Nabe 4,7mm

Gummirad @ 32mm, Nabe 2,7mm

Kabelsatz (komplett) fiir Rumpf und Flachen
Fahrwerksklappe mit Scharnieren

Weitere Infos zum Inhalt der Ersatzteile finden Sie auf unserer Homepage unter www. multiplex-rc.de
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Stiickliste KIT Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

Ifd. Nr

KIT
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Schaumteile

Ifd. Nr
10
11
12
13
14
15
16
17
18

Kleinteilesatz

Ifd. Nr
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

KIT
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Bezeichnung

Bauanleitung KIT
Zusatzanleitung RR
Reklamationsmeldung Modelle
Hinweise Luftverkehrsordnung
Dekorbogen Design (A)
Dekorbogen Schriftziige (B)
Aufkleber SLW

Dekorbogen Sitz+Instrumente
Kabinenhaubenglas
Landekufe

Bezeichnung
Rumpfhélfte links
Rumpfhalfte rechts
Rumpffllstiick (Fahrwerk)
Kabinenrahmen
Héhenleitwerk

Tragflache links
Tragflache rechts
Seitenruder
Seitenruderabdeckung

Bezeichnung

Klettband Pilzkopf

Klettband Velours
Verschlussklammer
Verschlusszapfen

Halter fiir Kabelbinder
Befestigungsgurt fiir Akku
Ruderhorn , Twin“ Rohranbindung
Kardanbolzen
Inbus-Gewindestift
Inbusschltissel
Querrudergestange m.Z.
Seitenrudergesténge m.Z.
Wolbklappengestange m.Z.
Schleppkupplungsgestange m.Z.
Bowdenzughiille Schleppkupplung
Hohenruderanlenkdraht m.L.
Gabelkopf

Kunststoffschraube

Mutter

Schraube (Halteklammer)
Trimmgewicht

0-Ring

Kabelbinder

Achse flir Spornrad

U-Scheibe fiir Spornrad

Material

bedruckte Klebefolie
bedruckte Klebefolie
Klebefolie wei
bedruckte Klebefolie
Kst. tiefgezogen+gefrést
Klebefolie

Material

Elapor geschéumt
Elapor geschaumt
Elapor geschéumt
Elapor geschaumt
Elapor geschéumt
Elapor geschaumt
Elapor geschdumt
Elapor geschdumt
Elapor geschdumt

Material
Kunststoff
Kunststoff
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff
Kunststoff
Kunststoff gespritzt
Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Kunststoff Fertigteil
Metall

Metall

Kunststoff gespritzt
Metall

Metall

Metallkugel
Kunststoff uv-best.
Kunststoff

Metall

Kunststoff gespritzt

Abmessungen

670 x 930 mm
220 x 280 mm
80 x 80 mm
90 x 310 mm
Fertigteil
Fertgteil

Abmessungen
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil

Abmessungen
25 x 60 mm

25 x 60 mm
Fertigteil
Fertigteil
12x30 mm

16 x 200 mm
Fertigteil
Fertigteil @6mm
M3 x 3mm
SW1,5

@1 x 50mm

@1 x 50mm

@1 x 80mm

@1 x 105mm
03,2 x 90 mm
M2 01,7 x 121 /10mm
M2

M5 x 35mm

M5

2,2 X6,5mm
@15mm/13,8 ¢
8x2mm

98 x 2,5 mm
@2x18 mm
d=2,4D=6 x 1 mm
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Stiickliste KIT Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

Kunststoffteilesatz (Fldchen / Rumpf+Leitwerke)

Ifd. Nr
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66

KIT
1

RO N — AN WwWwWw = 2N

N
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N

Bezeichnung

Motorspant mit Flansch

M6 Steckerhalterhélfte

SLW Rumpfspant
Spornradhalter

HK-Scharnier Achsaufnahme
Hohlkehl-Scharnier Achse
Hohenleitwerkslager
Hohenleitwerksgegenlager (fir Muttern)
Hohenleitwerksruderhorn
Spornrad

Wurzelrippe links
Wurzelrippe rechts
Halteklammer

Arretierstift

Rad (Attrappe) Stiitzrad
Servohutze links

Servohutze rechts

Verstirkungen (Rohre, Stébe und Gurte)

Ifd. Nr
70
71
72
73
74

75
76
7
78

KIT
1

—“ NN =

O NG I G Y

RN R ) S Gy

1
1
4
1

Bezeichnung
Rumpfverstarkungsrohr (vorne mittig)
Rumpfverstarkungsrohr (hinten)
Rumpfverstérkung (mitte seitlich)
SLW-Leiste (hinten oben beidseitig)
Rumpfgurt vorne seitlich (li + re)

Rumpfgurt oben hinten
CFK-Leiste (HLW)
QR+WK-Verstarkungsrohr
SR-Verstarkungsrohr

Material

Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff

Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt

Material
GFK-Quadrat
GFK-Rund
GFK-Rechteck
CFK-Rechteck
GFK-Rund

*gelieferte LAnge => entsprechend kiirzen in:

GFK-Rund
CFK-Rechteck
Edelstahlrohr
Edelstahlrohr

Antriebssatz (Antriebssatz (montiert im RR) und als separater Satz # 1-01183 fir KIT erhéltlich)

Ifd. Nr
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97

KIT
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Bezeichnung

Anleitung Antriebssatz LENTUS
Anl. ,Roxxy BL-Control 755 S-BEC*
U-Scheibe

Zahnscheibe

Mutter

Zylinderschraube

Stoppmutter
Linsensenkkopfschraube
Zylinderschraube

Spannzange (komplett)
Propellermitnehmer

Spinner

0-Ring

Klappluftschraubenblatt # 1-00106
Klappluftschraubenblatt # 1-01970
BL-Regler

U-Scheibe

BL-AuBenl&ufer Motor

Material

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Metall

Kunststoff gespritzt
Kunststoff gespritzt

Kst. uv-bestandig

flir 3S Hand-Start (Serie)
fir 4S Boden-Start (Option)
ROXXY

Metall

ROXXY

Abmessungen
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
@32mm / @2,1mm Bohrung
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil

Abmessungen
9,85 x 273 mm
(20 x 750 mm
5,5%3,5x 250 mm
3,0x1,0x120 mm
(2 x 700 mm *
(*=> 2x 02 x 330 mm)
(2 x 800 mm

6 x1,5x 400 mm
@3 x 400 mm

(@3 x 200 mm

Abmessungen

@d 8,4 @ D16mm
(d 8,4 M8

M8

M3 x 20

M3

M2,5x 12

M3 x 6

@d 5mm
Fertigteil
Fertigteil
@50x1,5mm
11 x7"

8x6"

BL-755 S-BEC
3,2mm

C 35-48-990kv
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Hinweis: Bildseiten aus der Mitte der Bauanleitung heraustrennen!

1. Vor der Montage

Priifen Sie den Inhalt Ihres Baukastens. Dazu sind die |Abb. 1+ 2] sowie
die Stiickliste hilfreich.

Hinweise zum empfohlenen Zubehor:

Elektroversion mit Antrieb / Seglerversion mit dem Brushless Antriebssatz
,LENTUS" # 1-01183 ist das Modell in der Elekiroversion bestens
motorisiert.

Die Komponentenim Antriebsatz sind aufeinander abgestimmt und erprobt.
Falls Sie andere Akkus, Regler, Motore oder Fernsteuerkomponenten
einsetzen, liegt dies in lhrem Ermessen. Ein Service von unserer Seite ist
dann jedoch nicht mdglich.

Alternativ kann das Modell auch als Segler gebaut werden. Hierzu wird die
optional erhéltliche Seglernase # 22 4350 an die Rumpfspitze geklebt.
Zusétzlich zur vorbildgetreueren Optik kann in diesem Fall fiir
Flugzeugschlepps die Schleppkupplung # 72 3470 eingebaut werden.
Diese wird mit einem Bowdenzugrohr 3/2mm und einem passenden
@1mm Stahldraht angelenkt.

Elektrischer Anschluss der Fliigel-Servos

Fiir die Verldngerung der Servokabel und zum Anschluss am Rumpf
ist ein fertig konfektionierter (geloteter) Kabelsatz mit griinen MPX M6
Hochstromsteckern unter Best.Nr. # 1-01286 erhdltlich — mit allen
Servos Best.Nr. # 1-01288.

Die Verbindung geschieht bei diesem Modell mit einer ,Zwangssteckung”,
d.h. die elektrische Verbindung der Servokabel wird beim Anstecken der
Tragfldchen an den Rumpf automatisch hergestellt.

Dies erleichtert und verkiirzt die Montage des Modells und verhindert
Verwechslungen der Steckplétze und erhéht somit die Sicherheit.

Einziehfahrwerk (Option)

Das Modell Lentus ist ein fir das optional erhéltliche Einziehfahrwerk
#1-01759 vorbereitet.

Damit sind mit dem gleichen Motor und Regler, allerdings mit einem
4S Antriebsakku # 1-01025 und einer kleineren 8x6" Luftschraube
# 1-01970 vorbildgetreue FES (Front Electrical Selflaunch) Bodenstarts
maglich.

2. Ablangen der Verstarkungsgurte (GFK-Stéabe)

Mit einem Seitenschneider den kiirzeren Rumpf-GFK-Stab EZ) 02 x
700 mm in zwei gleichlange Teile von 330 mm ablangen (=> 2x 330 mm).

3. Rumpfverstirkungen einkleben

Zum Einkleben zuerst etwas Zacki ELAPOR® in die Aussparungen geben,
dann die Gurte z.B. mit einem Schraubendreher in die Aussparungen
driicken und Zacki ELAPOR® entlang der Gurte verteilen.

Zuerst die beiden zugeschnittenen Rumpfverstérkungen £23 (330mm)
vorne auf der Innenseite in die Nut der Rumpfhélften (1) und EE)
einkleben.

Den @2 mm GFK-Stab m mit 800 mm Lange in die rechte Rumpfhalfte
(%) hinten, oben in die Nut im Rumpfriicken einkleben.
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Die beiden GFK-4kt-Stabe 2] 5,5 x 3,5 x 250 mm mittig in die Nut der
Rumpfhéiften £ + EX) kleben. [Abb. 3 +4

4. Reglerbefestigung (Halter fir Kabelbinder)

Die beiden Halter £Z) fiir die Kabelbinder in die ,Nester* der rechten
Rumpfhéifte ££) Kleben. Dazu den Klebstoff so anbringen, dass dieser
nicht durch die Laschendffnungen nach auBen gelangen kann.

Mit den beiden Kabelbindern EB wird spater der Regler an der
Rumpfwand befestigt.

5. Verschlussklammern einkleben

Verschlussklammern m rechts und links in die vorgegebenen ,Nester*

der Rumpfhélften (1) und EE) kleben.
6. Rumpfverstirkungsrohr vorne einbauen

Die Rumpfunterseite wird vorne mit dem GFK-Vierkantrohr 1) vom
Motorspant @ bis zum Fahrwerksschacht verstérkt. Das optionale
erhéltliche Einziehfahrwerk # 1-01759 wird im am Vierkantrohr befestigt
— daher ist eine gute Verklebung mit dem Schaum notwendig. Markieren
Sie die Einsteck-Tiefe in den Motorspant am Rohr mit ca. 15 mm.

7. Motorspant und 4-kt Rohr einkleben

Tipp: Der Motor kann bereits jetzt in den Motorspant eingeschraubt
werden, da dies vom Handling einfacher ist — Antriebssatz # 1-01183.
Motorkabel zeigen in Flugrichtung nach rechts unten!

Alle Klebefldchen fir Motorspant E) und Verstérkungsrohr £ in der
rechten Rumpfhélfte mit dickfliissigem Zacki ELAPOR® einstreichen,
Verstérkungsrohr an einem Ende mit Klebstoff versehen und bis zur
Markierung in die Vierkantaussparung im Motorspant stecken — nun
diese gesamte Einheit ziigig in die rechte Rumpfhalfte driicken. Darauf
achten, dass das Rohr und der Motorspant vollstdndig am Schaum
anliegen. Den Spalt am Ubergang von 4-kt Rohr zum Motorspant noch

mit etwas HeiBKleber auffiillen.

8. Rumpfverstérkungsrohr hinten einbauen

SLW Rumpfspant £7) auf das GFK-Rohr ££) ©20 x 750 mm stecken und
vollstandig mit der rechten Rumpfhalfte verkleben — Rumpf dabei gerade
ausrichten und nicht verdrehen. |Abb. 6

9. Hohenleitwerksgegenlager einkleben

Driicken Sie die beiden M5-Muttern EfJ in die zylindrischen
Schraubenfiihrungen des Hohenleitwerksgegenlagers m
Hohenleitwerksgegenlager in die Aussparung der rechten Rumpfhélfte

{£) einkleben. [Abb. 6
10. Verstarkung im Seitenleitwerk
Jeweils eine CFK-Leiste ££) 3x1x120mm von innen (linke und rechter

Rumpfhélfte) in die Nut im Seitenleitwerk einkleben — am Ende in die
runden Nester mit einem Tropfen HeiBkleber fiillen. |Abb. 7
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11. Seitenruderscharniere

Die drei Hohlkehlscharniere m (Achsaufnahme) in die rechte Rumpfhélfte
kieben. |Abb. 7

12. Spornrad montieren

Spornrad EF) mit Achse [E) und 2x Kunststoff U-Scheibe (L) im
Spornradhalter B montieren. Achsstift beidseitig von auBen mit wenig
HeiBkleber gegen herausfallen sichern. Zuviel (iberstehender HeiBkleber
wieder entfernen und die Einheit in die rechte Rumpfhélfte kleben.

Abb. 8
13. Rumpfservos vorbereiten

Stellen Sie nun die beiden Servos fiir Hohen- und Seitenruder mit Hilfe
der Fernsteuerung oder eines Servotesters # 1-1359 auf neutral und
montieren dann die Servoarme rechtwinklig 90° zum Servogehause.

Achtung: Die Servohebel sind aufgrund der ungeraden Zahnezahl
nicht exakt um 180° tauschbar. Achten Sie daher darauf die
Hebel zuvor am Servo zu justieren / zu montieren und dann erst
spiegelbildlich zu kiirzen.

14. Servohebel kiirzen (Hohen- und Seitenruder)

Bei beiden Servos werden die Doppelhebel einseitig abgeschnitten. Dies
funktioniert am einfachsten mit einem kleinen Seitenschneider. Servos
nebeneinander stellen und einmal den linken und beim zweiten, den
rechten Hebel blindig abschneiden. Beim HGhenruderservo wird nur das
innerste Loch ben6tigt — hier den Hebel zusétzlich entsprechend kiirzen.

15. Hohenruderanlenkung montieren

Schrauben Sie den Gabelkopf 3 so auf den Hhenruderanlenkdraht E£J,
dass sich eine Lénge von ca.136 mm zwischen den Einh&ngepunkten
ergibt. Fihren Sie den Draht mit dem abgekrdpften Ende durch die
Fiihrung des Hohenleitwerksgegenlagers m. Clipsen Sie den Gabelkopf
in das innerste Loch vom Hohenruderservo.

16. Servos in rechter Rumpfhilfte einbauen

Die beiden Servos von innen in die Aussparungen in der rechten
Rumpfhélfte — nahezu auBenblindig — einkleben.

Dazu an den Laschen der Servos kleine HeiBklebepunkte anbringen
und anschlieBend einschieben — idealerweise gelangt der Klebstoff
in die Bohrungen der Servolaschen (formschliissige Verklebung). Bei
einer Reparatur kann dann von auBen mit einem schmalen Messer
freigeschnitten und das Servo durch das riickseitige Loch im Schaumteil
der linken Rumpfhélfte herausgedriickt / geklopft werden.

17. Verldngerungskabel montieren / sichern

Verbinden Sie die Servokabel von Hohen- und Seitenruder mit den 1000
mm Verldngerungskabeln (in # 1-01286 und # 1-01288 enthalten).

Die Steckverbindung mit der beiliegenden Steckersicherung sichern
(optional # 1-00137 VE 5 Stiick). Kabel anschlieBend in den Kabelkanalen
und im weiteren Verlauf im @20mm Rumpfrohr verlegen.

18. Steckerhalter vorbereiten

Die beiden rumpfseitigen Kabelbdume (beide Anschlusskabel sind hier
gleich lang) mit dem Rand der griinen Stecker von innen in die Rastnasen
der Steckerhalterhalften m einrasten. Von der Riickseite (Kabelseite) mit
HeiBkleber die Stecker am Steckerhalter sichern und bis zum Abkhlen
vollstandig und gerade in die Aussparung driicken.

Danach die beiden Halften EE) kréftig zusammendriicken, bis alle

Rastnasen eingerastet sind.
19. Steckerhalter einkleben

Kleben Sie den Steckerhalter m in die dafiir vorgesehene Aussparung
der rechten Rumpfhélfte. Die Kabel unterhalb des Halters nach vorne
verlegen und mit einem Kabelbinder m an der rechten Rumpfhélfte
durch die Aussparung am GFK 4-kt. Stab m zusammen mit den
Kabeln aus der Rimpfrohre befestigen. Dazwischen mit einem weiteren

Kabelbinder alle Kabel biindeln.

Vor der Verklebung beider Rumpfhélften nochmal kontrollieren, ob alles
eingebaut wurde und dass alle Kabel so befestigt sind, dass diese nicht
mit dem Rumpf verklebt werden konnen.

20. Rumpfhélften verkleben

Gehen Sie hier mit Vorsicht ans Werk — dies ist ein wichtiger Schritt zum
Gelingen des Modells.

Schleifen Sie die Klebefldchen vorsichtig mit 320er Schleifpapier an.
Fligen Sie zunédchst die Rumpfhalften ohne Klebstoff zusammen.
Der Rumpf muss ohne Kraftaufwand zusammenpassen — ggf. an den
entsprechenden Stellen nacharbeiten.

Tragen Sie auf die Klebeflichen einer Rumpfhdlfte — mit etwas
Abstand zur AuBenkontour — dickfllissigen Zacki Elapor auf. Achten
Sie darauf, dass auf gar keinen Fall Klebstoff in die Aussparung des
Hohenrudergestanges gelangt und fiigen Sie die Rumpfhélften zligig
zusammen. Nach exakter Ausrichtung halten Sie den Rumpf noch einige
Minuten leicht zusammengedriickt und gerade. Machen Sie keine Biege-
und Belastungsproben. Der CA-Kleber benétigt noch einige Stunden, um

seine Endfestigkeit zu erreichen.

21. Seitenruder fertigstellen

Kieben Sie die drei Hohlkehlscharniere (Achse) @ in das Seitenruder
(5. Dahinter das SR-Verstarkungsrohr ££ (200mm) einkleben und mit
der vollflachig verklebten Seitenruderabdeckung £F abdecken. Achten
Sie darauf, dass kein Klebstoff an die Scharnierachsen gelangt.

Ruderhorn F13 nach vorne orientiert einkleben, Inbus-Gewindestift £X3 in
den Kardanbolzen £%) schrauben und in den &uBeren Lochern einbauen.

22, Seitenruder montieren und Gesténge anschlieBen.
Das Seitenruder mit den Scharnierachsen genau auf den Achsaufnahmen

positionieren und mit kraftigem Druck von hinten im Rumpf einrasten.
Abb. 16
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SR-Gestange m (50 mm) von oben im &uBersten Loch am Servohebel
einh@ngen, Servo und Ruder in Neutralstellung bringen und Gestange im

Kardanbolzen mit Inbusschliissel £X) festklemmen.

Tipp: Zum Ausrasten und entfernen des Seitenruders, zuerst das
Gestédnge durch Losen der Klemmschraube lockern, dann zum maximalen
Ausschlag nach links ausschlagen und noch etwas weiter bewegen, bis
es aus den Scharnieren herausspringt.

23. Motor einbauen (falls noch nicht erledigt)

Stecken Sie den Motor mit den Kabeln nach rechts unten in den
Motorspant. Schrauben Sie den Motor mit den 4 Schrauben und den
Unterlegscheiben an den Motorspant. |Abb. 17

24. Regler einbauen

Den Regler anstecken und in Verbindung mit Ihrer Fernsteuerung
die Drehrichtung (noch ohne Luftschraube) priifen. Wenn man von
vorn auf den Motor schaut, muss sich die Antriebswelle gegen den
Uhrzeigersinn drehen. Ist das nicht der Fall, vertauschen Sie zwei der drei
Motoranschlusskabel.

Achtung: Den Verbindungsstecker Antriebsakku/Regler erst
einstecken, wenn |hr Sender eingeschaltet ist und Sie sicher sind,
dass das Bedienelement fir die Motorsteuerung auf ,AUS" steht.

Den Regler mit wenig Klettband (schmale Streifen) oder einem
HeiBklebepunkt in der ausgeformten Position an der rechten Rumpfwand
befestigen. Die Kabel mit zwei Kabelbindern FX] an den Haltern FZ)
festzurren. Die Kabel nach vorne zum Motor werden unter dem Quersteg
hindurchgefiihrt und im Bereich hinter dem Motor mit HeiBkleber am
Rumpfboden fixiert.

25. Schleppkupplung beim E-Segler

Das Modell verfiigt auch in der Elektoversion (iber eine Schleppkupplung,
die im Motorspant integriert ist. Diese kann bei Bedarf mit einem
zusétzlichen Servo # 112065 aktiviert werden. Hierzu wird das
Bowdenzugrohr EE) und der Stahidraht EZJ vorne im Rumpf eingebaut.
Stahldraht soweit kiirzen, dass dieser im verriegelten Zustand (nach
vorne) nicht die Spinnerplatte berdihrt.

26. Schleppkupplung beim Segler (Option)

Alternativ kann das Modell als reiner Segler gebaut werden. Hierzu wird
optional die Seglernase # 224350 an die Rumpfspitze geklebt. Optional
kann dann die dafiir vorgesehene zentrale Schleppkupplung # 72 3470
eingebaut werden.

Optionales Einziehfahrwerk # 1-01759 einbauen Dazu ist ein
zusétzliches Servo # 112086 HS-85MG notwendig. Das Fahrwerk wird
als Bausatz geliefert — nach dessen Montage wird es von oben durch den
Kabinenausschnitt eingesteckt. Hinten wird zuvor auf beiden Rumpfseiten
eine Halterung eingeklebt (Probemontage durchfiinren, um Sitz und
Position der Fahrwerksklappe zu tberpriifen). Vorderen Kunststoffhalter
auf das Vierkantrohr schieben und mit dem Fahrwerk verschrauben.
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Halter danach mit dem Vierkantrohr verkleben. |Abb. 18
27. Rumpffiillstiick (Fahrwerk) montieren

Wird kein Einziehfahrwerk eingebaut, stecken Sie das Rumpffillstiick
[B von der Rumpfinnenseite in die Aussparung und fixieren dieses mit
wenigen Klebepunkten. So kann auch spater das Einziehfahrwerk noch
nachgerlistet werden.

Zusétzlichen Halt bekommt das Filllstiick durch die Landekufe )
(Klebefolie) die von auBen auf die Rumpfunterseite geklebt wird.

Abb. 19

28. Spinner und Luftschraube montieren

Schrauben Sie zundchst die Klappluftschraubenblatter m (enthalten
im Antriebssatz # 1-01183 oder 1 Paar 11x7“ # 1-00106 bei 3S
oder separat # 1-00106 oder 1 Paar 8x6“ # 1-01970 bei 4S) mit den
Inbusschrauben E (M3x 20 mm) und den Stoppmuttern m an den
Propellermitnehmer (1.

Drehen Sie die Schrauben so fest an, dass die Luftschraubenblétter
kein Spiel haben, sich jedoch noch leicht anklappen lassen, ggf. am
Propellermitnehmer anpassen.

Stecken Sie nun den vormontierten Propellermitnehmer wie abgebildet
auf die Spannzange ().

Schieben Sie dann den gesamten Zusammenbau auf die Motorwelle und
achten Sie darauf, dass der Propellermitnehmer ca. 1 mm Abstand zum
Rumpf behalt,

Montieren Sie zuerst die Unterlegscheibe vom Mitnehmer, dann die
Unterlegscheibe (), Zahnscheibe £}, und ziehen Sie danach die Mutter
(M8) m an. Achten Sie darauf, dass sich der Abstand beim Anziehen
zwischen Propellermitnehmer und Rumpf nicht verandert!

Der O-Ring m dient zum sicheren Anklappen der Propellerblatter —
dies ist insbesondere auch beim Transport des Modells von Vorteil. Der
0-Ring wird vor der Spinnerplatte in die Aussparungen gefihrt und um
die Befestigungsschraubenkdpfe und Muttern der Propeller herumgelegt.
Der Spinner EX) wird mit der Schraube ££) M2,5 x 12 mm so befestigt,
dass der 0-Ring in den kleinen Aussparungen liegt und nicht eingeklemmt

wird. [Abb. 20
29. Klarsicht-Kabinenhaube fertigstellen

Fir eine noch ansprechende und vorbildahnliche Optik empfehlen wir den
Kabinenrahmen [E) zu lackieren. Beste Ergebnisse erzielen Sie mit EC®
COLOR. Lackieren Sie, zum Beispiel, den Rahmen, Instrumentenpilz und
den Sitz in Grau # 60 2806. Wenn die Farbe trocken ist, die Aufkleber [}
flr das Instrumentenbrett und den Sitz passgenau aufkleben.

Die beiden Verschlusszapfen fX) mit der letzten Zahnung biindig in
die Schlitze / Einformungen in den Kabinenrahmen kleben. Dazu in die
Schlitze und an die Zacken etwas Sekundenkleber anbringen und dann
die Verschlusszapfen einstecken. Uberpriifen, dass die Klammern parallel
und rechtwinkelig in der Einformung stehen — nur so ist gewéhrleistet,
dass diese beidseitig in die Halteklammern im Rumpf einschnappen und

die Haube sicher gehalten wird.

Das Kabinenhaubenglas G z.B. mit transparentem Kontaktkleber auf
den Kabinenrahmen kleben.

Den Kontaktkleber nicht, wie (iblich abliiften lassen, sondern den Kleber
auftragen, die Haube sofort aufsetzen und mit Klebestreifen fixieren. Den
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Kleber einige Zeit trocknen lassen. Verwenden Sie den Kleber sparsam,
damit der Rahmen nicht mit dem Rumpf verklebt, ggf. eine diinne Folie
zwischen Rumpf und Haubenrahmen legen. Abschliessend kann der
Haubenrahmen z.B. mit elastischem, grauem Klebeband abgeklebt

werden.
30. Hohenleitwerk fertigstellen

Kleben Sie das Hohenleitwerkslager 13 von oben auf das Hohenleitwerk.

Den CFK Holm ££3 6 x1,5 x 400 mm von unten in die Nut ins Hohenleitwerk
£) einkleben. An beiden Enden den Freiraum noch fldchenbiindig mit
einem Tropfen HeiBkleber verschlieBen. |Abb. 24

Auf der Unterseite wird das Hohenleitwerksruderhorn Ef angeklebt.
Unbedingt Einbaurichtung beachten! Es darf kein Klebstoff in das
Gestangelager (Querbohrung) kommen. |Abb. 24

Ruderscharnier gangig machen —dazu bewegen Sie die Hohenruderklappe
mehrmals auf und ab, um das Scharnier leichtgdngiger zu machen.

31. Hohenleitwerk montieren

,Fadeln“ Sie den Hohenruderanlenkdraht mit ,L“ EEJ seitlich in das
Hohenleitwerksruderhorn () ein. Setzen Sie dann das Hohenleitwerk auf
das Seitenleitwerk.

Schrauben Sie das Hohenleitwerk mit den beiden Kunststoffschrauben

EX) M5 x 35 mm auf das Seitenleitwerk.

Tipp: Je nach Beanspruchung in unwegsamem Geldnde kénnen die
Ruderscharniere mit der Zeit einreiBen. In diesem Fall werden diese z,B,
mit Folienscharnieren # 70 3202 (6 Stk.) wieder verstarkt.

Zur Montage der Folienscharniere im Scharnierverlauf mit einem
Klingenmesser einen passenden Schlitz einschneiden und das
Folienscharnier mit wenig Klebstoff einstecken und einkleben. Der
Drehpunkt muss auf der Scharnierlinie liegen. Alternativ kann auch eine
dinne Schicht Silikon aufgebracht werden.

32. Holmrohre in den Tragfldchen

Die hochfesten Holme bestehen aus Kohlefaserprofil (CFK) das mit
prazisionsgezogenem Aluminiumrohr ummantelt ist.

Die Holmrohre sind bereits in den Tragfldchen eingebaut. Falls notwendig
sollten diese an den herausstehenden Enden noch vorsichtig entgratet
werden (Schmirgelpapier), damit sich die Holme bei der Montage des
Modells in der gegentiberliegenden Rippe sicher einstecken lassen.

Die Holmrohre sind zusétzlich innerhalb des Flligels mit mehreren
Kunststoffteilen verstarkt bzw. untereinander verbunden. Sichtbar
sind diese Teile auf der Tragflachenunterseite durch ein weiBes,
kunststoffummanteltes Loch.

Durch diese Locher wird beim KIT jeweils ein Tropfen Zacki ELAPOR®
gingebracht um die Verbindung von Holm und Kunststoffverstirkung
weiter zu erhohen. Tragfldche anschlieBend bis zur Aushértung einige
Zeit nicht herumdrehen!

33. Wurzelrippen montieren

Zuerst erfolgt eine Probemontage ohne Klebstoff! Wenn alles passt
kleben Sie die Wurzelrippen (1) / [Z) mit Zacki ELAPOR® vollflachig an
die Kontaktflachen der Tragflachen. Die Rippen sofort mit beiden Handen
kréftig und blindig andriicken und fixieren, bis der Klebstoff ausgehéartet
ist. Fullen Sie in den Spalt an den Rippen zum Holmrohr in den Radien

noch mit Zacki auf. |Abb. 26

34. Halteklammern montieren

Befestigen Sie die Halteklammern (] mit den Schrauben EL) an den
Wurzelrippen links (1) und rechts (&) innerhalb der iiberstehenden
Umrandung. Schieben Sie je Seite 2 Stiick 0-Ringe m 8 x 2 mm (ber
die Halteklammern, damit diese eine Vorspannung erhalten.

35. Querruder + Flaps verstirken

Die Edelstahl-Verstarkungsrohre m (400 mm) werden in die
entsprechenden Langs-Aussparungen der Tragflachen (Ruderklappen)
geklebt (4x flachig mit CA-Kleber). An den Enden diese zusétzlich mit
wenig HeiBkleber fixieren.

Achtung: Im Bereich der Ruderhorn-Vertiefungen erstmal keinen
Klebstoff anbringen. |Abb. 28

36. Ruderhdrner vorbereiten und befestigen

Schrauben Sie die Inbus-Gewindestifte FXJ in die Kardanbolzen £%).

Fiir die Querruder (QR) die Kardanbolzen in den duBeren Léchern der
Ruderhdrner F13 einsetzen. Die Laschen dazu nicht weiter als notwendig
aufbiegen!

Fiir die Wolbklappen (WK / Flaps) die Kardanbolzen in den inneren
Lochern der Ruderhdrner E13 einsetzen.

ACHTUNG: Einbaurichtung beachten!

Querruder (QR) => Hebel nach vorne orientiert

Wolbklappe (WK) => Hebel nach hinten orientiert

HeiBkleber in die Aussparungen geben und die Ruderhdrner sofort
einsetzen und vollstandig eindriicken — ggf. seitlich nachkleben.

Abb. 29+ 30

37. Querruder + Wélbklappen freischneiden

Schneiden Sie die Ruder an den Stirnseiten mit einem Klingenmesser /
Feinsége frei und biegen Sie die Ruderklappen mehrmals auf und ab, um

die Scharniere leichtgdngiger zu machen. Keinesfalls die Ruder an der
Scharnierlinie abtrennen!

11
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38. Querruderservos vorbereiten

Achtung: Die Servohebel sind aufgrund der ungeraden Zahnezahl
nicht exakt um 180° tauschbar. Achten Sie daher darauf die
Hebel zuvor am Servo zu justieren / zu montieren und dann erst
spiegelbildlich zu kiirzen.

Stellen Sie die Servos zundchst elektrisch in die Neutrallage. Montieren
Sie dann die Servohebel 1 Zahn zum Gehduse nach vorne gedreht
(2 Servos spiegelbildlich). Diese Einstellung ermdglicht die mechanische
Differenzierung der Querruder. Die Differenzierung ist nun mechanisch so
abgestimmt, dass die Ruderausschldge nach oben gréBer sind als nach
unten.

Zusétzlich konnen die Servohebel mit dem Sender nochmal um den
gleichen Weg weiter aus der Mittelstellung gedreht werden (Offset). Mit
dieser Einstellung erreichen Sie noch groBere Ausschldge nach oben.
Dadurch sind noch groBere Butterfly-Ausschldge erreichbar.

Dies ist hilfreich, wenn auf engstem Raum oder im Hangaufwind gelandet

werden muss. |Abb. 29
39. Wolbklappenservos (Flaps) vorbereiten

Bei den Flap Servos werden in Neutrallage die Servohebel 1 Zahn zum
Gehduse nach hinten gedreht (2 Servos spiegelbildlich). Der mdgliche
Ausschlag wird dadurch nach unten vergroBert!

Hier kann ebenfalls zusétzlich Offset am Sender eingestellt werden — die
Gestange sind dazu bewusst etwas I&nger.

40. Servohebel kiirzen

Bei allen vier Flachenservos werden die Doppelhebel einseitig komplett
abgeschnitten und auf der anderen Seite gekiirzt. Zum Kiirzen schneiden
Sie genau durch das dritte Loch von innen, so dass die beiden inneren
Ldcher noch genutzt werden kénnen. Dies funktioniert am einfachsten mit
einem kleinen Seitenschneider. Gehen Sie hier so vor, dass sie zwei linke
und zwei rechte / spiegelbildliche Hebel nach der Montage an den Servos
abschneiden. Das Kiirzen ist notwendig, damit spéter die Servohutzen
montiert werden konnen.

41. Querruder- / Wolbklappenservos (Flaps) einbauen

HeiBkleber in die Schlitze fiir die Servolaschen geben und die Servos
umgehend in die Aussparungen driicken. Ggf. in den noch verbleibenden
Schlitzen an den Laschen nachkleben. Uberstehenden HeiBkleber danach
biindig abschneiden und Servokabel verlegen.

42. Kabelverlegung im Fliigel

Fiihren Sie nun die Fldchen-Kabel (mit den unterschiedlich langen
Verlangerungen) durch die Steckeraussparung der Wurzelrippen in
Richtung Servos. Die Rastnase in der kleinen Aussparung des griinen
M6 Stecker einrasten, so dass dieser fast biindig mit der Rippe ist. Den
Stecker mit wenig HeiBkleber von der Kabelseite sichern.

Nun die Servokabel mit den Verlangerungen verbinden und vom Servo her
biindig in die Schlitze eindrlicken. Die Steckverbindungen kommen in die
groBeren Aussparungen. Die verbleibenden Kabelschlaufen im Freiraum
hinter der Wurzelrippe verwahren und mit wenig HeiBkleber sichern,
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damit diese nicht tiber die Kontur der Flligel herausstehen.
Zum Schluss werden die Kabel mit einem matten, transparenten, ca.
20mm breiten Klebestreifen iberklebt und gesichert.

43. Rudergestdnge montieren

Die Querrudergesténge m (50mm) mit dem ,Z“ am Servoarm im
zweiten Loch von innen einhdngen. Die Flapgestinge m (80mm) mit
dem ,Z“ am Servoarm im zweiten Loch von innen einhdngen.

Flihren Sie die anderen Enden durch die Kardanbolzen der Ruderhdrner
und ziehen Sie nach Justage die Inbus-Gewindestifte X in den
Kardanbolzen m fest. Bei Offset-Einstellung (Sender) entsprechend
Neutralstellung der Ruderklappen nachstellen.

44, Servohutzen anbringen

Befestigen Sie die Servohutzen @ und m gemaB der Abbildung lber
die Gestange. Dazu die Laschen in die Schiitze kieben. |Abb. 31 +32

45. Schieifsporn ankleben

Die Radatrappe / Schleifsporn @ auf der Unterseite im AuBenbereich
der Tragfléchen Gber die Anformung kleben — hiermit wird der Fliigel bei
Bodenberiihrung auf der Hartpiste geschiitzt.

46. Arretierstift vorbereiten

Am Arretierstift (£) einen Kabelbinder () befestigen und nur soweit
zuziehen, dass eine groBe Schlaufe entsteht — das (berstehende Ende
biindig kiirzen, damit nicht versehentlich weiter zugezogen werden kann.
An der Schlaufe wird der Stift spater herausgezogen.

47. Tragflachen montieren

Stecken Sie die Tragflachen vollstdndig am Rumpf an. Fixieren Sie diese
mit dem Arretierstift @ im Rumpf zwischen den Tragflachen.
Damit der Arretierstift nicht verloren geht, diesen z.B. mit einer Schnur

innerhalb des Rumpfes befestigen.
48. Endmontage

Den Empfanger anschlieBen und mit den beiliegenden Klettbandern m
und FX) auf dem Fahrwerksfilllstiick bzw. auf der Fahrwerksauflage
befestigen.

Fiir die Verlegung der Empfangerantennen sind im Bereich des hinteren
Kabinenausschnitts Vertiefungen im Schaumteil — hier die Antennen
einlegen und mit Klebeband fixieren / iberkleben.

49, Dekor aufkleben

Dem Bausatz liegen umfangreiche Dekorbtgen E3+ED bei. Die
einzelnen Schriftzlige und Embleme sind bereits ausgeschnitten und
werden nach unserer Vorlage (Baukastenbild) oder nach eigener
Vorstellung aufgeklebt. Zuerst mit den kleinen, weiBen SLW Aufklebern
(7} das Seiten- und Héhenruderservo iiberkleben und die restlichen
Offnungen am Seitenleitwerk verschlieBen.
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Achtung: Die Dekorelemente im AuBenbereich der Tragflachen
erhohen die Festigkeit in Bezug auf Durchbiegung und Torsion. Wir
empfehlen diese wie vorgesehen aufzukleben!

Zur Positionierung sind auch einige Bilder in der Bauanleitung abgedruckt.
Die groBflachigen Dekorelemente schneiden Sie mit geringem UbermaB
noch zusammen mit dem Tragerpapier aus — umlaufenden Abfall
(Klarsicht) vorsichtig um das Dekorelement entfernen. Dekorelemente
probehalber auf der aufzuklebenden Flache auflegen.

Klebefldche abstauben, Tragerpapier von der Positionierstelle ca. 15 cm
abziehen und mit der Schere abschneiden — restliches Tragerpapier bleibt
erstmal. An der Positionierstelle anlegen und das Element auf der Flache
noch mit Tragerpapier ausrichten. Wenn alles passt, Dekor etwas anheben
und Tragerpapier an der Schnittstelle beginnend langsam herausziehen.
Dekor vorsichtig glattziehen — noch nicht gleich festreiben, nur dann kann
ggf. nochmal korrigiert (abgeldst) werden. Hier vorsichtig sein, damit sich
die Folie nicht dehnt und spéter nicht mehr im Verlauf passt.
AnschlieBend flachig und blasenfrei mit einem weichen Tuch festreiben.
Die beiden transparenten Streifen ca.35x800mm dienen als
Nasenleistenschutz — z.B. wer haufig in hdherem Gras am Hang landet.
Dazu die Tragflachen auf die Endkante stellen, seitlich einige Biicher
stapeln und nun von vorne die Streifen mittig an die Fliigelvorderkante
kleben und Stiick fir Stiick umlegen. Am Tragflachenknick zuvor mit
scharfem Messer ein schmales ,V* freischneiden um Falten zu vermeiden.

50. Landekufen anbringen

Dem Bausatz liegt eine Landekufe aus robuster Spezial-Klebefolie
bei. Diese wird vorne unter den Rumpf geklebt. Die Folie beginnt nach
dem Spinner — mittig an der Rumpfnaht anlegen und parallel dazu
faltenfrei nach auBen festreiben. Bei eingebautem Fahrwerk wird nach
dem Aufkleben der Fahrwerksschacht wieder vorsichtig freigeschnitten.

51. Akkubefestigung

Der Akku wird mit den Klettbdndern FI) und EX) sowie dem Klett-
Befestigungsgurt m sicher im Modell befestigt.

Der Klettgurt wird durch eine der drei Durchfiihnrungen vorne im Rumpf
unter dem Vierkantrohr durchgefiihrt.

52. TEK-Vario + TAS (TrueAirspeed) Sensor

Beim Lentus ist der Einbau des Multiplex TEK-Vario + TAS (TrueAirspeed)
Sensors serienmaBig vorbereitet. Dieser kann in wenigen Minuten auch
beim fertig gebauten RR Modell installiert werden. So haben Sie jederzeit
die Fluggeschwindigkeit sowie Steig- / Sinkwerte im Blick. Es kdnnen
Minimal- und Maximalwerte ermittelt werden sowie Warnschwellen
eingestellt werden.

Einbau:

Die Elektronikeinheit wird vorne, seitlich in der Vertiefung hinter dem Regler
befestigt. Als nichstes mUssen die Schlduche auf die passende Ldnge
gekurzt werden — das geht am einfachsten am Messrohr — aber Vorsicht,
die Schlduche durfen dabei nicht vertauscht werden. Zuvor entsprechend
markieren und wieder anschlieBen. Die Prandtelsonde (Staurohr) wird bei
abgenommenem Seitenruder von der Riickseite (Hohlkehle Seitenruder)
— im oberen Drittel der Leitwerksflosse — durch das Loch nach vorne

durchgeschoben. Dazu einen schmalen Schraubendreher 0.4. an der
Rickseite zwischen den Anschlissen ansetzen und das Rohr nach
vorne drticken. Die Messsonde sollte dann ca. 30 mm vorne Uber die
Rumpfkontur (berstehen. Die beiden Schlduche mit einem Hilfsmittel
(z.B. Stahldraht durch das @20 mm Rumpfrohr nach vorne durchziehen
und ohne Knicke (mit Radien) hinten links und rechts in den Nuten in der
Hohlkehle verlegen und mit etwas Klebeband sichern.

Seitenruder wieder montieren.

53. Schwerpunkt auswiegen

Um stabile Flugeigenschaften zu erzielen, muss Ihr Modell, wie jedes
andere Flugzeug auch, an einer bestimmten Stelle im Gleichgewicht sein.
Montieren Sie Ihr Modell flugfertig.

Der Schwerpunkt ist 67 mm von der Vorderkante der Tragfliigel markiert
(Halbkugeln auf der Unterseite). Hier mit den Fingern unterstiitzt, soll das
Modell waagerecht auspendeln. Stellen Sie den Schwerpunkt durch die
Positionierung des Akkus und ggf. durch eindriicken des Trimmgewichts
m (Kugel) ins Rumpfende ein. Durch Toleranzen der Materialdichte
sowie unterschiedliche Ausstattungsvarianten (Akku) von Segler und
Elektrosegler konnen hier keine exakten Vorgaben gemacht werden.
Beim Segler ist wegen des fehlenden Motors mehr Trimmgewicht in der
Rumpfnase notwendig — dieses kann im Freiraum hinter dem Motorspant
befestigt werden — Die Sicherung erfolgt z.B. mit HeiBkleber.

Ist die richtige Position gefunden, stellen Sie durch eine Markierung
im Rumpf sicher, dass der Antriebsakku immer an der gleichen Stelle

positioniert wird. |Abb. 34

Tipp: Der Schwerpunkt kann auch komfortabel mit der Schwerpunktwaage
Best.-Nr.: 69 3054 ausgewogen werden.

54. Ruderausschlége einstellen (Richtwerte!)

Um eine ausgewogene Steuerfolgsamkeit des Modells zu erzielen, ist die
GroBe der Ruderausschldge richtig einzustellen. Die Ausschlage werden
jeweils an der tiefsten Stelle der Ruder gemessen. Es handelt sich um
Richtwerte, die individuell angepasst werden konnen.

Hohenruder
nach oben (Knlippel gezogen) ca. +11 mm
nach unten (Kniippel gedriicki) ca.—11 mm
Spoiler (HR nach unten) ca.—3mm

—1mm
ca.—1/1,5mm

Elektroversion: Gaszumischung in Hohe

Flapzumischung ins Hohenruder
bei Speed / Thermik

Seitenruder

nach links und rechts jeca. 35 mm
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Querruder
nach oben / unten ca.+24/-11mm
Speed (nach oben) ca. + 3 mm
Thermik (nach unten) ca.—3 mm
Spoiler (Querruder nach oben) ca. + 24 mm

Flap (Wélbklappe)
Queranteil (Flap nur nach oben) ca.+10mm
Speed (nach oben) ca. + 4 mm
Thermik (nach unten) ca.—4 mm
Spoiler (Flaps nach unten) ca.— 26 mm

Spoiler (Butterfly) mit zusétzlichem Sender — Offset ermdglicht noch

groBere Ausschldge!
beide Querruder nach oben ca. + 30 mm
beide Flaps nach unten ca.—30 mm
Spoilerzumischung ins Héhenruder ca.—4 mm

Die Anlenkgestange entsprechend neu justieren.

Hinweis: Bei Querruder ,rechts” bewegt sich das in Flugrichtung
gesehen rechte Querruder nach oben. Gleichzeitig 1auft die rechte Flap
den halben Weg nach oben mit. Bei Querruderausschlag nach unten l&uft
die Flap nicht mit nach unten => Differenzierung!

Falls Ihre Fernsteuerung die oben angegebenen Wege nicht zuldsst,
miissen Sie ggf. den Gestdngeanschluss umsetzen.

55. Sicherheitshinweise

Vergewissern Sie sich, dass alle Fernsteuerungskomponenten richtig
eingebaut und angeschlossen sind. Priifen Sie Rudereinstellungen,
Drehrichtungen der Servos und Freigangigkeit der Rudermechaniken.
Achten Sie darauf, dass die Anschlusskabel nicht in den sich drehenden
Motor gelangen kénnen (mit HeiBkleber befestigen)! Priifen Sie auch
nochmals die Motordrehrichtung (vorsichtig!).

Achtung: Die Festigkeit des Modells ist hoch — es ist aber nicht
mit Voll-GFK-CFK Modellen vergleichbar! Die Flugleistungen sind
gekennzeichnet durch sichere und stabile Kreisflugeingenschaften,
um in der Thermik rasch an HOhe zu gewinnen und dann im
horizontalen Streckenflug weite Bereiche abzufliegen.

Speed- und Kunstflug immer nur in Speedstellung der Querruder
und Wolbklappen (Flaps). Butterfly nicht bei hoher Geschwindigkeit
ausfahren — Abfangbdgen in  sinnvollem  Verhdltnis  zur
Geschgwindigkeit durchfiihren!

Je nach Turbulenz muss die Maximalfluggeschwindigkeit den
Wetterbedingungen angepasst und reduziert werden. In ruhiger Luft
kann daher etwas schneller geflogen werden (max. ca. 130 km/h).
Wenn Sie dies beachten haben Sie lange Freude an lhrem Modell.

Bei der Funktion ,Spoiler* werden zur Verkiirzung des Landeanfluges beide
Querruder nach oben und die Flaps nach unten gestellt (Butterfly bzw.
Krahe). Gleichzeitig wird dazu ein entsprechender Tiefenruderausschlag
zugemischt um das Modell im stabilen Flugzustand zu halten.
Vorraussetzung dazu ist eine Fernsteuerung mit entsprechenden Mischern.
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Lesen Sie hierzu die Anleitung Ihrer Fernsteuerung!

Soll das Modell aus groBer Hohe absteigen (z.B. starke Thermik an der
Sichtgrenze), empfehlen wir im Normalflug das Butterfly auszufahren
und das Modell vorsichtig und gleichméBig (nicht zu steil) nach unten
driicken. Dies kann u.U. einige Zeit dauern, ist aber auch der sicherste
Weg, um das Modell nicht zu Uberlasten.

Die Butterflyeinstellung ermdglicht bei Bedarf steile und zielgenaue
Landeanfliige auch in schwierigem Geldnde (Hangaufwind).

Tipp: Je nach Geldnde (z.B. hohes Gras) empfehlen wir das Butterfly
kurz vor Bodenkontakt wieder einzufahren, damit die Scharniere und
Anlenkungen nicht belastet / beschadigt werden.

56. Vorbereitungen fiir den Erstflug

Fiir den Erstflug warten Sie einen moglichst windstillen Tag ab. Besonders
guinstig sind oft die Abendstunden.

Vor dem ersten Flug unbedingt einen Reichweitentest durchfiihren! Halten
Sie sich dabei an die Vorgaben des Herstellers Ihrer Fernsteuerung!
Sender- und Flugakku sind frisch und vorschriftsmaBig geladen. Vor dem
Einschalten des Senders sicherstellen, dass der verwendete Kanal frei ist,
sofern keine 2,4 GHz-Anlage verwendet wird.

Falls etwas unklar ist, sollte auf keinen Fall ein Start erfolgen. Geben Sie die
gesamte Anlage (mit Akku, Schalterkabel, Servos) in die Serviceabteilung
des Gerateherstellers zur Uberpriifung.

57. Erstflug

Das Modell wird aus der Hand gestartet (immer gegen den Wind).

Beim Erstflug lassen Sie sich besser von einem gelibten Helfer
unterstiitzen. Nach Erreichen der Sicherheitshthe die Ruder Uber die
Trimmung am Sender so einstellen, dass das Modell geradeaus fliegt.
Machen Sie sich, beim Motorsegler, in ausreichender Hohe vertraut, wie
das Modell reagiert, wenn der Motor ausgeschaltet wird. Simulieren Sie in
jedem Fall Landeanfliige in ausreichender Hohe, so sind Sie vorbereitet,
wenn der Antriebsakku leer wird.

Versuchen Sie in der Anfangsphase, insbesondere bei der Landung, keine
,Gewaltkurven“ dicht ber dem Boden. Landen Sie sicher und nehmen
besser ein paar Schritte in Kauf, als mit Ihrem Modell bei der Landung
einen Bruch zu riskieren.

58. Thermikfliegen

Die Ausnutzung der Thermik setzt Erfahrung beim Piloten voraus.
Aufwindfelder sind in der Ebene — bedingt durch die groBere Flughdhe
— am Flugverhalten des Modells schwerer zu erkennen als am Hang,
wo ,Bérte meist in Augenhohe gefunden und ausgekreist werden
konnen. Ein Aufwindfeld in der Ebene direkt ,{iber Kopf* zu erkennen und
auszufliegen, ist nur den gelibtesten Piloten méglich. Fliegen und suchen
Sie deshalb immer querab von lhrem Standort.

Ein Aufwindfeld erkennen Sie am Flugverhalten des Modells. Bei guter
Thermik ist ein kréftiges Steigen erkennbar — schwache Aufwindfelder
erfordern ein geiibtes Auge und das ganze Konnen des Piloten. Mit einiger
Ubung werden Sie im Gelénde die Auslésepunkte fiir Thermik erkennen
kénnen. Die Luft wird — je nach Riickstrahlkraft des Untergrundes mehr
oder weniger stark — erwdrmt und flieBt vom Wind getrieben dicht (iber
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den Boden. An einer Geldnderauhigkeit, einem Strauch, einem Baum,
einem Zaun, einer Waldkante, einem Higel, einem vorbeifahrenden Auto,
sogar an lhrem landenden Modellflugzeug wird diese Warmluft vom Boden
abgeldst und steigt nach oben. Ein schoner Vergleich im umgekehrten
Sinne ist der wandernde Wassertropfen an der Decke, der zunéchst kleben
bleibt, gegen eine Rauhigkeit stBt und dann nach unten fallt.

Die markantesten Thermikausloser sind z.B. scharf abgegrenzte
Schneefelder an Berghdngen. Uber dem Schneefeld wird Luft abgekuihlt
und flieBt nach unten, am talseitigen Schneefeldrand trifft diese auf
hangaufwdrts flieBende Warmluft und 6st diese ,messerscharf ab.
Steigstarke, allerdings auch ruppige Thermikblasen sind die Folge. Die
aufsteigende Warmluft gilt es zu finden und zu ,zentrieren®. Dabei sollte
das Modell durch Steuerkorrekturen immer im Zentrum des Aufwindes
gehalten werden, dort sind die starksten Steigwerte zu erwarten. Hierzu
ist jedoch einige Ubung notwendig.

Um Sichtschwierigkeiten zu vermeiden, rechizeitig die Steigzone
verlassen. Denken Sie daran, dass das Modell unter einer Wolke besser
zu erkennen ist als im blauen, wolkenfreien Bereich.

Muss Héhe abgebaut werden, bedenken Sie:

Beim LENTUS ist die Festigkeit fir die Modellklasse sehr hoch, jedoch auch hier
endlich. Bei mutwilligen Zerstorungsversuchen diirfen Sie keine Kulanz erwarten.

59. Flug am Hang

Der Hangflug ist eine besonders reizvolle Art des Modellsegelfluges.
Stundenlanges Fliegen im Hangwind ohne fremde Hochstarthilfe gehort
mit zu den schonsten Erlebnissen. Die Kronung ist das Thermikfliegen
vom Hang aus. Das Modell abwerfen, hinausfliegen iber das Tal, Thermik
suchen, Thermik finden, hochkreisen bis an die Sichtgrenze, das Modell
im Kunstflug wieder herunterbringen, um das Spiel wieder neu zu
beginnen ist Modellflug in Vollendung.

Aber Vorsicht, der Hangflug birgt auch Gefahren fiir das Modell. Zundchst
ist die Landung in den meisten Féllen erheblich schwieriger als in der
Ebene. Es muss meist im verwirbelten Lee des Berges gelandet werden.
Dies erfordert Konzentration und einen beherzten Anflug mit Uberfahrt.
Eine Landung im Luv, also im unmittelbaren Hangaufwind, ist noch
schwieriger, sie sollte grundsétzlich hangaufwarts, mit Uberfahrt und im
zeitlich richtigem Moment abgefangen, durchgeflihrt werden.

60. Flugzeug-Schlepp

Ein Ideales Paar zum Schleppen und Schleppen lernen ist die FunCub XL
und und der LENTUS. Fir den Schlepp verwenden Sie ein geflochtenes Seil
mit ca. @ 1 bis 1,5 mm, ca. 20 m lang. Am Ende wird eine Nylonschlaufe
befestigt (@ 0,5 mm). Diese dient gleichzeitig als Solloruchstelle, falls
mal etwas ,schief* geht. An der FunCub XL wird das andere Ende des
Schleppseils mit einer Schlaufe in die daflir vorgesehene Kupplung
gehdngt. Die Modelle werden gegen den Wind hintereinander aufgebaut.
Das Schleppseil liegt auf dem Hohenleitwerk der FunCub XL. Der Schlepper
rollt an und strafft das Seil, erst jetzt wird Vollgas gegeben — der Schleppzug
beschleunigt — der Schlepper bleibt am Boden — der Segler hebt ab, fliegt
aber nur knapp (ber dem Boden hinterher — nun hebt auch der Schlepper
ab. Es wird gleichmdBig (auch in den Kurven!!) gestiegen. Vermeiden Sie
bei den ersten Schlepps, Uberfliige tiber Kopf. Zum Ausklinken wird auf
Kommando die Schleppkupplung des Seglers gedffnet. Die Schleppkupplung
des Schleppers kommt nur im Notfall zum Einsatz.

61. Elektroflug

Mit der Elektrovariante haben Sie das hochste MaB der Unabhangigkeit.
Sie kénnen in der Ebene aus einer Akkuladung ca. 7 Steigflige auf
verniinftige Hohe (ca. 150 m) erreichen. Am Hang konnen Sie sich vor
dem gefiirchtetem ,Absaufen” schiitzen (Absaufen = wenn man im Tal
landen muss, weil kein Aufwind mehr gefunden wurde).

62. Flugleistung

Was ist Flugleistung beim Segelflugzeug?

Die wichtigsten Parameter sind die Sinkgeschwindigkeit und der
Gleitwinkel. Mit Sinkgeschwindigkeit wird das Sinken pro Sekunde in der
umgebenden Luft beschrieben. Die Sinkgeschwindigkeit wird in erste
Linie von der Flachenbelastung (Gewicht / Tragflacheninhalt) bestimmt.
Hier hat der LENTUS ganz hervorragende Werte, deutlich bessere als bei
herkdmmlichen Modellen dieser GroBe. Daher muss die umgebende Luft
nur wenig steigen (Thermik) damit das Modell Hohe gewinnt. Zusétzlich
wird die Fluggeschwindigkeit hauptsachlich durch die Fldchenbelastung
bestimmt (je geringer um so langsamer). Dadurch kann das Modell
extrem eng gekurvt werden — das ist ebenfalls fiir das Thermikfliegen
vorteilhaft (Thermik ist in Bodennéhe recht eng).

Der andere wichtige Parameter ist der Gleitwinkel. Er wird als Verhéltnis
dargestellt d.h. aus einer bestimmten Hohe fliegt das Modell so und so
weit. Der Gleitwinkel wird mit steigender Fldchenbelastung groBer und
naturlich auch die Fluggeschwindigkeit. Das wird notwendig, wenn bei
groBerer Windgeschwindigkeit geflogen werden muss oder Durchzug flr
Kunstflug bendtigt wird.

Auch beim Thermikfliegen bendtigen Sie Gleitwinkel. Hier sind
Abwindfelder zu Uberbriicken, um wieder neue Aufwinde zu finden.

63. Sicherheit

Sicherheit ist das oberste Gebot beim Fliegen mit Flugmodellen. Eine
Haftpflichtversicherung ist obligatorisch. Falls Sie in einen Verein oder
Verband eintreten, konnen Sie diese Versicherung dort abschlieBen.
Achten Sie auf ausreichenden Versicherungsschutz (Modellflugzeug mit
Antrieb). Halten Sie Modelle und Fernsteuerung immer absolut in Ordnung.
Informieren Sie sich dber die Ladetechnik fur die von Ihnen verwendeten
Akkus. Benutzen Sie alle sinnvollen Sicherheitseinrichtungen, die
angeboten werden. Informieren Sie sich in unserem Hauptkatalog oder
auf unserer Homepage www.multiplexrc.de

MULTIPLEX-Produkte sind von erfahrenen Modellfliegern aus der Praxis
fir die Praxis gemacht. Fliegen Sie verantwortungsbewusst! Anderen
Leuten dicht (ber die Kopfe zu fliegen ist kein Zeichen fiir wirkliches
Kénnen, der wirkliche Kdnner hat dies nicht notig. Weisen Sie auch andere
Piloten in unser aller Interesse auf diese Tatsache hin. Fliegen Sie immer
S0, dass weder Sie noch andere in Gefahr kommen. Denken Sie immer
daran, dass auch die allerbeste Fernsteuerung jederzeit durch duBere
Einfllisse gestort werden kann. Auch langjahrige, unfallfreie Flugpraxis ist
keine Garantie flir die ndchste Flugminute.

Priifen Sie vor jedem Start den sicheren Sitz des Akkus, der Fliigel und
Leitwerke. Kontrollieren Sie auch die Funktion aller Ruder!

Wir, das MULTIPLEX-Team, wiinschen Ihnen beim Bauen und spéter beim
Fliegen viel Freude und Erfolg.

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co. KG
15




)

®

MULTIPLE X

Safety information for MULTIPLEX airplane models

When operating the model, all warning and safety information in
the operating instructions must be observed.

The model is NOT ATOY in the conventional sense. If you use your model
carefully, it will provide you and your spectators with lots of fun without
posing any danger. If you do not operate your model responsibly, this may
lead to significant property damage and severe injury. You and you alone
are responsible for following the operating instructions and for ensuring
the safety guidelines are adhered to.

When setting up the model, operators declare they are familiar with
and understand the contents of the operating instructions, particularly
regarding safety information, maintenance work, operating restrictions,
and deficiencies.

This model may not be operated by children under the age of 14. If minors
operate the model under the supervision of a responsible and competent
adult pursuant to the law, this person is responsible for adhering to the
information in the operating instructions.

THE MODEL AND THE ASSOCIATED ACCESSORIES MUST BE KEPT OUT
OF REACH OF CHILDREN UNDER 3 YEARS OF AGE! CHILDREN UNDER 3
COULD SWALLOW REMOVABLE SMALL PARTS OF THE MODEL. RISK OF
SUFFOCATION!

Multiplex Modellsport GmbH & Co. KG is not liable for loss, damage
and consequential damage of any kind caused by incorrect operation,
improper use or misuse of this product, including the accessories used
along with it.

Proper use

The model may only be used in the hobby sector. No other type of use
is permitted. To operate the model, only the accessories recommended
by Multiplex may be used. The recommended components have been
tested and adjusted for safe functioning together with the model. If other
components are used or the model is modified, all claims against the
manufacturer or retailer are void.

In order to minimize the risk when operating the model, observe the
following points in particular:

e The model is controlled via a remote control. No remote control
is safe from radio interference. Interference may lead to a loss of
control of the model. Therefore, always ensure large safety distanc-
es in all directions when operating the model. As soon as even the
smallest indication of radio interference presents itself, operation of
the model must be halted immediately!

¢ The model may only be put into operation after a complete function
and range test has been successfully carried out as per the instruc-
tions for the remote control.

¢ The model may only be flown in good visibility. Do not fly in poor light
or in the direction of the sun in order to avoid glare.

¢ The model may not be operated under the influence of alcohol or
other intoxicants. The same applies for medicines that impair percep-
tion and responsiveness.
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e Only fly the model in wind and weather conditions in which you can
safely control it. Even with light wind, take into account that turbu-
lence may build up on objects and have an effect on the model.

e Never fly in places where this would pose a danger to others, i.e. in
residential areas, near power lines, roads, and railroad tracks.

e Never direct the model at people or animals! Avoid unnecessary risks
and alert other pilots to potential hazards. Always fly in a manner that
ensures neither you nor others are exposed to danger — even many
years of accident-free flying experience are no guarantee for the next
minute of flying time.

Residual risks
Even if the model is operated in accordance with the regulations and
observing all safety aspects, there is always a residual risk.

Third-party liability insurance (powered model airplane) is therefore
mandatory. If you are a member of a group or association, you might be
able to take out the appropriate insurance there.

Ensure models and the remote control are properly maintained and are in
good condition at all times.

Due to the construction and design of the model, the following dangers
may arise in particular:

Injuries caused by the propeller: As soon as the battery is connected, the
area around the propeller must be kept clear. Be aware that objects in
front of the propeller may be sucked in and objects behind the propeller
may be blown away. Always align the model ensuring it cannot move in
the direction of other people if the motor starts up unintentionally. When
performing adjustments for which the motor is running or may start up,
the model must always be securely held in place by a helper.
e (Crashes caused by control errors: Even the most experienced pilots
can make mistakes. For this reason, only fly in a safe environment
and at authorized model airplane flying fields.

e (Crashes caused by technical failures, undetected damage from
transportation or pre-existing damage: The model must be carefully
inspected before each flight. Bear in mind that technical or material
failures may occur at any time. Therefore, only operate the model in a
safe environment.

e Adhere to operating limits; Excessively harsh flying weakens the
structure of the model and may lead to technical and material fail-
ures as well as crashes immediately or, due to 'insidious' consequen-
tial damage, in later flights.

¢ Risk of fire due to malfunction of the electronics: Batteries must be
stored safely. The safety information of the electronic components in
the model, the battery, and the charging device must be observed.
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Safety information for MULTIPLEX airplane models

The electronics must be protected from water. The controller and the
batteries must be sufficiently cooled.

The instructions of our products may not be reproduced and/or
published - not even in part - in print or electronic media without
the express (written) permission of Multiplex Modellsport GmbH
& Co. KG.

Safety information for MULTIPLEX construction kits

Familiarize yourself with the construction kit!

MULTIPLEX model kits are subjected to constant material inspection
during production. We hope that you are satisfied with the contents of the
kit. We nevertheless ask that you check all parts (according to the parts
list) before use, as used parts cannot be exchanged. If a part is not OK,
we will be happy to fix or replace it after verifying this. Please send the
part with sufficient postage to our Service department. Be sure to include
a short description of the fault along with the purchase receipt. We are
continuously working on further developing the technology of our models.
We reserve the right to make changes to the contents of the kit in terms
of shape, dimension, technology, material, and equipment at any time and
without warning. Please understand that no claims can be derived from
specifications and illustrations in these instructions.

Caution!

Remote-controlled models, particularly airplane models, are not
toys in the conventional sense. Their construction and operation
requires technical understanding, a minimum level of artisan
skills, discipline, and safety-awareness. Errors and negligences
during building and operation may result in personal injury or
property damage. As the manufacturer has no influence on
proper assembly, maintenance, and operation, we explicitly refer
to these dangers.

Warning:

Like any airplane, the model has static limitations! Nosedives and reckless
maneuvers may result in damage to the model. Please note: In such
cases, there is no replacement. Approach the limitations with caution.
The model is fitted with the propeller recommended by us but can only
withstand the loads if it is built flawlessly and is undamaged.

Crooked — does not really exist. If individual parts are bent during
transit, they can be straightened again. Here, ELAPOR® behaves like
metal. If you overbend the material slightly, it springs back minimally and
retains its shape. The material of course has its limits — so don’t overdo it!

Crooked - does indeed exist! If you want to paint your model, you do
not need any primer for pretreatment when using the EC colors. Matt
paints result in the best look. Under no circumstances may the paint coats
be too thick or applied unevenly, otherwise the model will go out of shape
and will be crooked, heavy or even unusable!

This model is not made of Styrofoam™! Therefore, adhesions using
white glue, polyurethane or epoxy are not possible. These glues only stick
superficially and may peel off in severe cases. Only use cyanoacrylate/
superglue of medium viscosity, preferably Zacki2-ELAPOR® # 85 2727,
the superglue optimized and adapted for ELAPOR® particle foam. When
using Zacki2-ELAPOR®, you can largely do without kickers or activators.
If, however, you use other adhesives, and are unable to do without
kickers/activators, only spray outdoors for health reasons. Take care when
working with all cyanoacrylate adhesives. These adhesives sometimes
harden in seconds, so do not bring your fingers or other body parts
into contact with them. To protect your eyes, be sure to wear protective
goggles! Keep away from children! In some places, hot glue may also be
used. If applicable, this is indicated in the instructions!

Working with Zacki2 ELAPOR®

Zacki2 ELAPOR® was developed specially for adhesion on our foam
models made of ELAPOR®. In order to design the adhesion as optimally
as possible, the following points should be taken into consideration:

e Avoid the use of activators. This causes the bonding to be significant-
ly weakened. Especially for large-scale adhesion, we recommend
allowing 24 hours for the parts to dry.

e Activators must only be used for point fixing. Only spray a little
activator on one side. Allow the activator to flash off for approx. 30
seconds.

e For optimal bonding, sand down the surface using sandpaper (grain

size 320).
o
WZ
4

#1-01291
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Accessories and tools

Required accessories

e 1x ROXXY EVO LiPo 3 - 2600M 40C with BID-Chip
e 1x ROXXY EVO LiPo 3 - 3200M 30C with BID-Chip
e 1x Lentus power set incl. folding propeller 11" x 7"
e 1x RX-7 light receiver

e 1x Servo set Lentus with M6 / UNI cable set

e 1x Multiplex Zacki2 ELAPOR 20g (Blister)

e 1x Multiplex Zacki ELAPOR super liquid 10g VE1

Required tool

¢ Blade knife

e Side cutter

e Screwdriver (for M3)
e Socket wrench SW 13

e Hot glue
Specifications
Wingspan: 3000 mm
Overall length: 1410 mm
All-up weight: approx. 2300 - 2600 g

Total surface area:
Total surface area

approx. 52,6 dm2
approx. 44 - 49 g/dm2

# 316656
#1-00482
#1-01183
#55810
#1-01288
#1-01291
# 852728

loading:
Control channels: 7 optional 9
RC functions: Elevator, rudder, ailerons, flaps, throttle, optio-
nal retractable landing gear, tow coupling
Flight time: up to about 30 min. without thermal assistance
Contents

KIT # 1-00899

¢ Moulded ELAPOR® parts for fuselage, wing, tail panels and cabin

frame, canopy glass

e all plastic parts, small items and linkage components required to

assemble the model
e spinner
e propeller driver
e taper collet
e die-cut decal sheet
e comprehensive instructions
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Optional accessories

1x Retractable undercarriage Lentus
(Kit with @70mm wheel)

1x Servo HS-85MG
1x ROXXY EVO LiPo 4-2600M 40C
(ground take-off with 8 x 6" Prop.)

1x 2 folding propeller blades 8" x 6"
(ground take-off with 4S)

e 1x COCKPIT SX 9 transmitter

1x RX-9 M-LINK 2.4 GHz receiver, telemetry-capable
1x Receiver, WINGSTABI RX-9-DR M-LINK

6x HS-65HB Carbonite servo

1x Lentus M6 / UNI cable set (complete)

1x ALUMINIUM spinner, 54 mm @ with 5 mm @ taper
collet, FunRay Tuning

1x Model bag sailors up to 3,2m (e.g. Lentus/Antaris)
1x ROXXY Smart Control 70 MSB speed controller
1x HITEC Multicharger X1 RED

1x MPX M6 charge lead

1x Vario / altimeter sensor

1x TEK-Vario u.TAS (TrueAirspeed) sensor

1x GPS sensor for M-Link receiver

1x Flight Recorder

1x Glider fuselage nose (for glider version)

1x Tow-release (for glider version)

1x Velcro strap small, for 2-4S LiPo (3 pieces)

RR # 1-00900

Factory-assembled ELAPOR® model

including ROXXY C35-48-990kv motor

ROXXY BL-Control 755 S-BEC speed controller
11 x 7" folding propeller

6 x HS-65HB Carbonite servos
factory-installed M6 quick-release cable set
decals applied

comprehensive instructions

#1-01759

# 112086
#1-01025

#1-01970

# 45161

# 55812
#55013

# 112065
#1-01286
#1-00481

#1-01634
# 318579
#114131
#92516

# 85416
#1-00667
# 85417

# 85420

# 224350
#723470
#1-00871
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Replacement parts
Article No. Description

713338 Plastic screws M5x35 10 pieces
1-01462  Fuselage, assembled (excl. RC + decals)
1-01463  Fuselage filling piece (landing gear)
1-01464  Rudder, completed (excl. decals)
1-01465  Canopy frame (excl. decals)
1-01466  Canopy glass (single)
1-01467  Canopy ready made (complete like in RR)
725136 Canopy lock (pack of 2)
1-01468  Wing set, completed (excl. RC + decals)
1-01469  Tailplane, completed (excl. decals)
733183 Spinner, propeller driver, taper collet, complete
1-00106 2 folding propeller blades, 11" x 7"
1-01970 2 folding propeller blades, 8" x 6"
1-01470  Decal sheet (2 pcs.set)
1-01471 Decal sheet (seat and instruments)
1-00127  "FunRay" control surface horn, 12 x 20 with

connector, 2 sets

Article No.
1-00128
1-00817
1-00130
1-01472
1-01473
1-01474
1-01475
1-00407
1-00137
112065
315076
318975
1-01476
1-01186
1-01187
1-01286
1-02077

Description

0-ring, 8 mm @ (pack of 4) UV stable

0-ring, 50 mm @ ( for spinner 54 @) UV stable
Retaining pin

Small parts set

Plastic parts set, wings

Plastic parts set, fuselage + tail

Tubes and GRP rod

Servo fairing, 1 pair

UNI connector retainer (pack of 5)

HS-65HB servo

ROXXY C35-48-990kv motor

ROXXY BL-Control 755 S-BEC speed controller
Clear plastic film landing skid

Rubber wheel @ 72mm, hub 4,1mm

Rubber wheel @ 32mm, hub 2,Tmm

Lentus cable set (complete)

Wheel door with hinges

For further information about the contents of the replacement parts, please visit www. multiplex-rc.de
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Parts List KIT Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

KIT

—_ a4 a4 a4 A A a0 =

Foam parts

No.
10
11

12
13
14
15
16
17
18

Small parts set

No.
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

42
43
44
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Description

Building instructions, KIT
Supplementary instructions, RR
Model complaint notification
Notes on air traffic regulations
Decal sheet, motifs (A)

Decal sheet, name placards (B)
Fin sticker

Seat + instruments decal sheet
Clear canopy

Landing skid

Description

L.H. fuselage shell

R.H. fuselage shell

Fuselage in-fill piece (wheel well)
Canopy frame

Tailplane

L.H. wing panel

R.H. wing panel

Rudder

Rudder cover

Description
Hook-and-loop tape, hook
Hook-and-loop tape, loop
Latch catch

Latch tongue

Cable-tie holder

Battery retaining strap
“Twin” control surface horn
Barrel connector
Socket-head grubscrew
Allen key

Pre-formed aileron pushrod
Pre-formed rudder pushrod
Pre-formed flap pushrod
Pre-formed aero-tow release pushrod
Aero-tow release sleeve
Pre-formed elevator pushrod
Clevis

Plastic screw

Nut

Wing retaining clip screw
Trim weight

0-ring

Cable-tie

Tailwheel axle

Tailwheel washer

Material

Printed self-adhesive film
Printed self-adhesive film
White self-adhesive film
Printed self-adhesive film
Vac.-moulded plastic, trimmed
Self-adhesive film

Material

Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam
Moulded Elapor foam

Material

Plastic

Plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Plastic

Plastic
Injection-moulded plastic
Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Ready made plastic
Metal

Metal

Injection-moulded plastic
Metal

Metal

Ball bearing

UV-resistant plastic
Plastic

Metal

Injection-moulded plastic

Dimensions

670 x 930 mm
220 x 280 mm
80 x 80 mm
90 x 310 mm
Ready made
Ready made

Dimensions
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made

Dimensions

25 x 60 mm

25 x 60 mm

Ready made

Ready made

12x30 mm

16 x 200 mm

Ready made

Ready made, 6 mm @
M3 x 3 mm

1.5 AF

10 x50 mm

10 x50 mm

10 x80mm

1@ x105 mm

3.2 0 %90 mm
M2,1.7@x121 /10 mm
M2

M5 x 35 mm

M5

2.2X6.5mm

150 mm/13.8¢
8x2mm

98 x 2.5 mm

20 x18mm
2.41D.,60.D.x1 mm
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Parts List KIT Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

Plastic parts set (wings / fuselage + tail)

No.

50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66

KIT
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Description

Flanged motor bulkhead
M6 connector holder, half-shell
Fin former

Tailwheel holder

Knuckle hinge lug
Knuckle hinge pivot
Tailplane spreader
Tailplane mount (for nuts)
Elevator horn

Tailwheel

L.H. wing root rib

R.H. wing root rib

Wing retaining clip

Wing retaining bolt
Dummy wingtip wheel
L.H. servo shroud

R.H. servo shroud

Reinforcements (tube, rod and longerons)

No.

70
71
72
73
74

75
76
7
78

KIT
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1
1
4
1

Description

Fuselage reinforcing tube (centre front)
Fuselage reinforcing tube (tail)
Fuselage stiffener (centre side)

Fin strip (top rear, both sides)

Front side stiffener (L.H. + R.H)

Top rear fuselage longeron
CFRP strip (tailplane)

Aileron + flap stiffening tube
Rudder stiffening tube

Material
Injection-moulded plastic
Ready made
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic

Material
Rectangular GRP
Round GRP
Rectangular GRP
Rectangular CFRP
Round GRP

* length as supplied => shorten to:
Round GRP
Rectangular CFRP
Stainless steel tube
Stainless steel tube

Power set (installed in RR version), available for KIT version as separate set # 1-01183

No.

80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
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Description
LENTUS power set instructions

“Roxxy BL-Control 755 S-BEC” instructions

Washer

Shakeproof washer

Nut

Cheesehead screw

Self-locking nut

Mushroom-head screw
Cheesehead screw

Taper collet, complete

Propeller hub

Spinner

0-ring

Folding propeller blade # 1-00106
Folding propeller blade # 1-01970
BL speed controller

Washer

BL outrunner motor

Material

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Metal

Injection-moulded plastic
Injection-moulded plastic
UV-resistant plastic

for 3S hand-launch (standard)
for 4S ground take-off (option)
ROXXY

Metal

ROXXY

Dimensions
Ready made

Injection-moulded plastic

Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made

32mm@ /2.1 mm @ bore

Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made
Ready made

Dimensions
9.85x 273 mm
20 @ x 750 mm

5.5x3.5x250 mm
3.0x1.0x120 mm

20 x700 mm*

(*=> 2x 02 x 330 mm)

2 0 x 800 mm

6 x1.5x400 mm

30 x400 mm
30 x 200 mm

Dimensions

8.4 mm1.D., 16 mm O.D.

8.41.D.,M8
M8

M3 x 20

M3

M2.5x 12

M3 x 6
5mm0.D.
Ready made
Ready made
50@ x 1.5 mm
11x7

8x6”

BL-755 S-BEC
3.2mm

C 35-48-990kv
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Building instructions

Note: remove the picture pages from the centre of the building instructions!

1. Before you start construction

Please check the contents of your kit.

You will find and the Parts List helpful here.

Notes on recommended accessories:

Electric version with power system / Glider version

The optimum power system for the electric version of the model is the
“LENTUS” brushless power set # 1-01183.

The components of the power set are carefully matched to each other and
fully tested. If you wish to use different batteries, speed controllers, motors
or radio control system components, you do So at your own discretion.
However, if you do this we are unable to provide after-sales service.
Alternatively you may prefer to complete the model as a pure glider. This simply
involves gluing the optional glider nose # 22 4350 to the front of the fuselage.
In this guise the model has a more convincing semi-scale appearance.
The glider version can also be launched by aero-tow if the tow-release
unit # 72 3470 is installed. This is actuated by a length of 1 mm @ steel
wire running in a 3/2 mm ‘snake’ sleeve.

Electrical connections to the wing-mounted servos

A ready-made (soldered) cable set terminating in green MPX M6 high-
current connectors is available under Order No. # 1-01286 (or with all
servos: Order No. # 1-01288). The set includes the servo extension leads
and all items required to complete the electrical connections at the fuselage.

The servos are connected automatically when the model is assembled,
i.e. the servo leads connect to the sockets in the fuselage when the wings
are slid into place.

This makes it very easy and quick to assemble the model, and enhances
safety by avoiding the danger of mixing up the connectors.

Optional retractable wheel

The Lentus is prepared for installation of the optional retractable wheel
#1-01759.

With the retract fitted, the model is capable of scale FES take-off (Front
Electric Self-launch) from the ground using the same motor and speed
controller. However, it requires the 4S battery # 1-01025 and the smaller
8 x 6” propeller # 1-01970.

2. Cutting the stiffening longerons (GRP rod) to length

Use a pair of side-cutters to cut the shorter GRP fuselage stiffener rod m 2
mm @ x 700 mm) into two pieces of equal 330 mm length (=> 2 x 330 mm).

3. Gluing the fuselage stiffeners in place

This is the procedure: first apply a little Zacki ELAPOR® in the channels,
then press the stiffeners into place using a tool such as a screwdriver.
Now run more Zacki ELAPOR® along the full length of the stiffeners.
Start by gluing the two prepared fuselage stiffeners m (330 mm) in the
internal channels at the front of the fuselage shells £} and ££).

Locate the GRP rod £ (800 x 2 mm @) and glue it in the rear of the
right-hand fuselage shell m It fits in the upper channel in the fuselage
turtle deck.
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Glue the two rectangular-section GRP rods 73 (5.5 x 3.5 x 250 mm) in
the centre channel in the fuselage shells (1) + ££).

4. Mounting the speed controller (cable-tie holders)

Glue the two cable-tie holders FX} in the recesses in the right-hand
fuselage shell m Take care to apply the adhesive in such a way that it
cannot run to the outside through the openings.

At a later stage the speed controller is attached to the fuselage side using

the two cable-ties F5).
5. Installing the latch catches

Glue the latch catches m in the appropriate recesses in the right and left

fuselage shells [I1) and ().
6. Installing the front fuselage reinforcing tube

The front lower section of the fuselage is reinforced with the rectangular-
section GRP tube £L)), which runs from the motor bulkhead E) to the
undercarriage well. The optional retractable under-carriage # 1-01759
is fixed to this tube, so it is essential that it is glued very securely to
the foam. Mark the depth to which the tube is inserted into the motor
bulkhead: about 15 mm.

7. Gluing the motor bulkhead to the rectangular tube

Tip: we recommend that you screw the motor (power set # 1-01183) to
the motor bulkhead at this early stage, as it makes handling easier.
Note that the motor cables must be located at bottom right, as seen from the tail.

Apply thick Zacki ELAPOR® to all the joint surfaces of the motor bulkhead
£ and the reinforcing tube (1) where it fits in the right-hand fuselage
shell. Apply glue to one end of the reinforcing tube, push it into the
rectangular opening in the motor bulkhead as far as the marked point, then
- working briskly - press this whole assembly into the right-hand fuselage
shell. Ensure that the tube and the motor bulkhead make full contact with
the foam. Apply a little additional hot-melt adhesive to the transition point
between the rectangular tube and the motor bulkhead.

8. Installing the rear fuselage reinforcing tube

Fit the fin former 2 onto the GRP tube E£) (20 mm @ x 750 mm), and
glue this assembly securely in the right-hand fuselage shell, taking care
to keep the fuselage straight, i.e. not twisted.

9. Installing the tailplane mount

Press the two M5 nuts EB into the cylindrical screw guides of the
tailplane mount ().
Glue the tailplane mount assembly in the recess in the right-hand fuselage

shell (F).

10. Fin reinforcement

Glue a CFRP strip m (3 x 1 x 120 mm) in the internal channel in both
sides of the fin (left and right fuselage shells), then apply a drop of hot-
melt glue to the ends to fill the round recesses.
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11. Rudder hinges

Glue the three knuckle hinge lugs m (pivots) in the right-hand fuselage
shell.

12. Installing the tailwheel

Fit the tailwheel £, the tailwheel axle £E) and two plastic washers [Z] in
the tailwheel holder @ Apply a little hot-melt adhesive on both outside
ends of the axle to prevent it slipping out. Remove any excess hot-melt
glue before gluing this assembly in the right-hand fuselage shell.

13. Preparing the elevator and rudder servos

The first step here is to centre the two servos (glevator and rudder) from
the transmitter (or use a servo tester # 1-1359), and fit the output arms
on the servo shafts at right-angles (90°) to the servo case.

Caution: If you rotate the servo output lever through 180°, it will not
be at exactly the same angle due to the odd number of splines on the
servo shaft. To avoid problems, start by setting the output arms in the
optimum orientation, and only then cut off the unwanted arms to form
a mirror-image pair.

14. Shortening the servo output arms (elevator and rudder)

The unwanted arm on one side of both servos has to be removed; the
easiest way to do this is to use small side-cutters. Place the servos side-
by-side, and cut off the left-hand lever on one, the right-hand lever on
the other, cutting them off flush with the central boss. Only the innermost
hole is needed for the elevator servo, so the output arm can be shortened
further on that servo.

15. Installing the elevator linkage

Screw the clevis Ef3 onto the wire elevator pushrod X, and set the distance
between the linkage points to about 136 mm. Slip the pre-formed end of the
pushrod through the guide in the tailplane mount @ Connect the clevis to
the innermost hole in the elevator servo output arm. |Figs. 9+ 10

16. Installing the servos in the right-hand fuselage shell

The two servos should be fitted in the recesses in the right-hand fuselage
shell from the inside, gluing them in place virtually flush with the outside.
This is accomplished by applying small spots of hot-melt adhesive to the
servo mounting lugs and pushing them into place; ideally the glue will be
squeezed into the holes in the mounting lugs to provide a mechanical ‘key’
for the servos. If a repair is required, the glue can be cut through from the
outside using a thin-bladed knife, and the servo pushed or tapped out
through the hole in the foam of the left-hand fuselage shell.

17. Installing and securing the extension leads

Connect the elevator and rudder servo leads to the 1000 mm extension
leads (included in # 1-01286 and # 1-01288).

Secure the connections with connector locks (optional # 1-00137, pack of 5).
The leads can now be deployed in the cable channels, and then on
through the 20 mm @ fuselage tube m towards the nose.

18. Preparing the connector holder

Locate the two cable looms in the fuselage (both leads are the same
length) and allow the flange of the green connector to snap into the
internal securing lugs of the connector holder halves m Working from
the rear (cable side), apply hot-melt adhesive to the connectors where
they mate with the connector holders, then press each assembly together
fully; hold them straight until the glue has cooled down and set.

Now firmly press together the two halves of the holder m until all the
latching lugs have engaged.

19. Gluing the connector holder in place

Glue the connector holder m in the appropriate recess in the right-
hand fuselage shell. Locate the cables below the holder and route them
forward, fixing them to the right-hand fuselage shell with a cable-tie E
through the opening in the rectangular GRP rod m together with the
leads exiting the fuselage tube. Use a further cable-tie to bundle all the

wires together between these points.

Before joining the two fuselage shells permanently, please check one last
time that you have installed everything correctly, and that all cables are
secured in such a way that they cannot disturb the joint between the
fuselage shells.

20. Joining the fuselage shells

Please take particular care over this step, as it plays an important part in
the successful completion of the model.

Working carefully and gently, sand all the joint surfaces using 320-grit
abrasive paper.

Now join the fuselage shells ‘dry’ - i.e. without glue: they should fit together
snugly, without re-quiring force. Make any minor adjustments required.
Apply thick Zacki Elapor to the joint surfaces of one fuselage shell, leaving
a small gap between the line of adhesive and the outside edge. Be very
careful to avoid glue running into the elevator push-rod opening. Working
briskly, join the shells and check immediately that the fuselage is perfectly
straight, and that everything is aligned correctly. Hold the shells pressed
together lightly for a few minutes, taking care to keep everything straight.
Please don’t try bending the fuselage at this juncture to see if the joint is
strong, as the cyano-acrylate adhesive does not achieve full strength until

several hours have passed.

21. Completing the rudder

Glue the three knuckle hinges (pivots) E5J in the rudder £EA. The rudder
stiffening tube m (200 mm) should be glued in place adjacent to them,
after which the rudder cover ) can be glued in place, applying adhesive
all round the joint. Take care that no glue runs onto the hinge pivots.

Glue the rudder horn m in place, angled forward as shown. Fit the
socket-head grubscrew [XJ in the barrel connector £%J, and install it in

the outer holes of the horn.
22. Installing the rudder, connecting the pushrod

Position the rudder with the hinge pivots exactly in line with the hinge lugs,
and push them firmly from the rear until they snap into place.

23
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Working from the top, connect the rudder pushrod m (50 mm) to the
outermost hole in the servo output arm, centre the servo and rudder, and
tighten the retaining screw in the barrel connector to secure the pushrod,

using the allen key FX).

Tip: if you wish to disengage the rudder hinges and remove the rudder,
start by undoing the retaining screw in the barrel connector to release the
pushrod, then move the rudder to its maximum deflection to the left. Now
move it a little further until the hinges disengage.

23. Installing the motor (if not already carried out)

Fit the motor in the motor bulkhead, with the cables located at bottom right.
Fix the motor to the bulkhead using the four screws and washers.

24. Installing the speed controller

If you have already fitted the propeller, remove it now. Connect the speed
controller, and check from the transmitter that the motor shaft spins in
the correct direction: when you look at the motor from the front, the shaft
must rotate anti-clockwise. If this is not the case, swap over any two of
the three motor wires.

Caution: Never connect the flight battery to the speed controller
before switching on your transmitter, and ensuring that the throttle
control is in the “OFF” position.

Fix the speed controller in the appropriate recess in the right-hand fuselage
shell using narrow strips of hook-and-loop tape or a little hot-melt adhesive.
Secure the cables to the cable-tie holders 24 with two cable-ties £X. Route
the cables forward under the cross-strut to the motor, and secure them to
the bottom of the fuselage behind the motor using hot-melt adhesive.

25. Aero-tow release for the electric glider version

The electric version of the model also features an aero-tow release, which
is an integral part of the motor bulkhead. If required, this can be actuated
by means of an additional servo # 112065. In this case the snake sleeve
EF) and the steel push rod ELJ required should be installed in the front
of the fuselage as shown. Shorten the pushrod to the point where it does
not foul the spinner backplate in the locked state (rod forward). |Fig. 17

26. Optional aero-tow release for the glider version

Alternatively the model can be completed as a pure glider. In this case the
optional glider nose # 224350 is simply glued to the front of the fuselage.
If you wish, you can install the optional central aero-tow release # 72
3470, which is designed for this application.

Installing the optional retractable wheel # 1-01759 This requires one
additional HS-85MG servo # 112086. The retract unit is supplied in kit
form; once assembled it can be installed from above, working through
the canopy opening. Supports must be glued to both fuselage shells at
the rear of the retract unit; carry out a trial run to check the location and
position of the wheel door. Fit the plastic front support on the rectangular
tube and screw it to the retract unit. The support can now be glued to the

rectangular tube.
24

27. Installing the fuselage in-fill piece (wheel well)

If you don’t wish to fit a retractable wheel, fit the fuselage in-fill piece EB
in the wheel well from the inside of the fuselage, and secure it with a few
spots of glue. This temporary fixing enables you to install a retract unit
subsequently if you wish.

The in-fill piece is also held in place with the self-adhesive landing skid
22, which is applied to the underside of the fuselage later.

28. Fitting the spinner and propeller

The first step here is to attach the folding propeller blades m (included
in the power set # 1-01183 or one pair of 11 x 7” blades # 1-00106
for a 3S battery, or separately # 1-00106, or one pair of 8 x 6” blades
# 1-01970 for a 4S battery) to the propeller hub m using the socket-
head cap screws [ (M3 x 20 mm) and self-locking nuts (3.

Tighten the screws just to the point where the propeller blades swivel
back smoothly, but without any lost motion; you may need to adjust the
propeller hub slightly to achieve this.

Slip the propeller hub assembly onto the taper collet EB as shown in the
illustration. The whole as-sembly can now be fitted onto the motor shaft,
ensuring that there is about 1 mm clearance between the hub backplate
and the fuselage nose.

First fit the hub washer, followed by the washer @ the shakeproof
washer EB and the M8 nut m tightening the nut fully. Check carefully
that the clearance between the hub backplate and the fuse-lage does not
change when you tighten the nut!

The purpose of the O-ring m is to ensure that the propeller blades fold
back reliably - this is a par-ticular advantage when you are transporting
the model. The O-ring fits in the notches in front of the spinner backplate,
and wraps round the propeller retaining screw heads and nuts.

Install the spinner £X) using the M2.5 x 12 mm screw [£J; check that
the O-ring does not become ‘caught’; it should fit in the small recesses.

29. Completing the clear canopy

For an even more attractive semi-scale look we recommend painting the
canopy frame B. For best results we suggest using EC® COLOR paints.
For example, you could paint the frame, the instru-ment binnacle and the
seat using grey # 60 2806. Allow the paint to dry, then apply the sticker
B to form the instrument panel. Glue the seat in place, taking care to
position it accurately.

Glue the two latch tongues m in the slots in the canopy frame, with
the last ridges flush. This is accomplished by applying a little cyano glue
to the slots and the tongues, and then pushing the latch tongues into
place. Check that the latches are parallel and set at right-angles in their
recesses; this ensures that they engage snugly in the latches on both
sides of the fuselage, and retain the canopy securely.

With the canopy frame fitted to the fuselage, the clear canopy B should
be attached to the frame us-ing an adhesive such as clear contact cement.
If using contact adhesive, do not allow it to air-dry in the usual way before
joining; instead apply the glue and immediately place the canopy over the
frame and tape the parts together. Allow the adhesive plenty of time to
set. Be sparing with the glue to avoid sticking the canopy to the fuselage.
It is a good idea to place thin plastic film between the fuselage and the
canopy frame beforehand. The final stage is to apply coloured tape all
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round to conceal the joint line. We recommend high-flex grey adhesive

tape for this.

30. Completing the tailplane
Glue the tailplane spreader 13 to the top of the tailplane.

Glue the CFRP spar m (6 x 1.5 x 400 mm) in the channel on the
underside of the tailplane m Ap-ply a drop of hot-melt adhesive to both
ends to fill any gaps, leaving the surface flush.

Glue the elevator horn Ef3 to the underside of the elevator. It is essential
to position it the right way round! Do not allow glue to enter the

transverse pushrod hole.
Move the elevator up and down repeatedly to free up the hinge line.
31. Installing the tailplane

Locate the pre-formed end of the elevator pushrod m and “thread” it into
the elevator horn @ from the side; the tailplane can now be positioned
on the fin.

Fix the tailplane to the top of the fin using the two M5 x 35 mm plastic

screws EZ).

Tip: rough ground at flying sites places severe stress on the flexible
hinges, which may tend to tear over time. If this should happen, you can
reinforce them by fitting flat plastic hinges such as # 70 3202 (pack of 6).
This is the procedure: cut a slit exactly in line with the standard hinge,
then apply a little glue and push the flat hinge into the slit. Ensure that the
pivot axis lines up exactly with the hinge line. Alternatively a thin layer of
silicone adhesive can also be effective.

32. Tubular spars in the wings

The wing spars are extremely strong, and consist of a carbon fibre (CFRP)
profile enclosed in a precision-made extruded aluminium tube.

The tubular spars are already installed in the wings. Please inspect the
projecting ends, and carefully remove any rough edges using emery
paper, as this will make it easier for the spars to engage in the opposite
rib when the model is rigged.

The tubular spars are also reinforced and linked inside the wings by means
of several plastic components. On the underside of the wings you will find
white plastic-lined holes which indicate where these parts are located.

If you have the KIT version of the model, a drop of Zacki ELAPOR® should
be applied through these openings in order to improve the connection
between the spar and the plastic reinforcement. Leave the glue to cure
fully before turning the wing over again!

33. Fitting the root ribs

The first step is to trial-fit the ribs ‘dry’ - i.e. without glue. When you
are sure that everything fits, glue the root ribs @ / m to the wings
using Zacki ELAPOR®, applying the adhesive to the full area of the joint.
Immediately press the ribs firmly against the wings using both hands.
Check that they fit absolutely flush, and tape them in place until the glue
has set hard. Apply more Zacki to the round gap between the ribs and the

tubular spars.

34. Installing the wing retaining clips

Position the retaining clips @ inside the raised frame on the root ribs
(1) (eft) and (3] (right), and secure them using the screws ELJ. Push
two 8 x 2 mm 0-rings ﬂ] over the retaining clips on each side to place

them under tension.

35. Stiffening the ailerons + flaps

The stainless steel stiffening tubes (400 mm, 4 off) should be glued
in the appropriate spanwise channels in the wing control surfaces by
applying cyano adhesive along their full length. Secure the ends with a
little hot-melt glue.

Caution: do not apply adhesive to the horn recesses at this stage.

36. Preparing and securing the aileron / flap horns

Fit the socket-head grubscrews X in the barrel connectors F4).
Fit the barrel connectors in the outermost holes of the aileron (QR / Al)
horns 3. Avoid opening the horn lugs any more than necessary!
Fit the barrel connectors in the innermost holes in the flap (WK / Flap)

horns F13.

CGAUTION: the horns must be fitted the correct way round!
Ailerons (QR / Al) => horns facing forward

Flaps (WK / Flap) => horns facing back

Apply hot-melt glue to the horn recesses, and immediately press the
horns fully into place. Apply more glue to the sides if necessary.
Figs. 29+ 30

37. Cutting free the ailerons + flaps

Use a sharp knife or fine saw to cut through the inboard and outboard
ends of the flaps and ailerons, then bend the control surfaces repeatedly
up and down to free up the hinges. Do not separate the control surfaces
by cutting along the hinge line!

38. Preparing the aileron servos

Caution: If you rotate the servo output lever through 180°, it will not
be at exactly the same angle due to the odd number of splines on the
servo shaft. To avoid problems, start by setting the output levers in the
optimum orientation, and only then cut off the unwanted arms to form
a mirror-image pair.

Centre each servo accurately from the transmitter, then fit the output arm
on the shaft angled for-ward relative to the case by 1 spline. The two
servos should form a mirror-image pair. This setting provides mechanical
differential travel for the ailerons, i.e. the aileron up-travel is greater than
the aileron down-travel.

It is also possible to use the transmitter to adjust the servo output arms
to a non-central setting (Offset function). This will provide even greater
aileron up-travel, which in turn allows greater up-aileron for the butterfly
(crow) landing function.

This is very helpful when you need to land the model in a confined area,

or where slope lift is present.
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39. Preparing the flap servos

For the flap servos the servo output arms should be angled back relative
to the case by 1 spline. The two servos should form a mirror-image pair.
This setting provides greater down-travel for the flaps.

Once again itis also possible to offset the centre position at the transmitter;
the flap pushrods are deliberately longer to allow for this.

40. Shortening the servo output arms

The output levers of all four wing-mounted servos have to be modified by
cutting off one arm com-pletely, and shortening the remaining arm. When
cutting them to length, cut exactly through the third hole from the inside,
so that the two inner holes can still be used. The best tool for this is a
small pair of side-cutters: cut off the unwanted output arms to leave two
mirror-image pairs - two with arms on the left, two with arms on the right,
when fitted to the servos. The output arms must be shortened to prevent
them fouling the inside of the servo shrouds.

41. Installing the aileron / flap servos

Apply hot-melt adhesive to the slots for the servo mounting lugs, and
immediately press the servo into its recess. Apply a little more glue to
the mounting lugs in the slots if necessary. Cut off any excess hot-melt
adhesive flush with the wing surface before deploying the servo leads.

42. Deploying the servo leads in the wing

Thread the servo extension leads (different lengths) through the connector
opening in the root ribs and route them towards the servos. Engage the
retaining lug in the small notch in the green M6 connector, so that the
connector lies almost flush with the rib. Secure the connector on the
cable side with a little hot-melt adhesive.

Now connect the servo leads to the extension leads, and press the cables
into the channels, starting at the servos. The connectors fit in the wider
part of the channels. The remaining loops of cable can be stowed in the
empty area behind the root rib and secured with a little hot-melt adhesive;
ensure that they do not project beyond the wing skin.

The final step here is to apply a strip of clear, matt adhesive tape (approx.
20 mm wide) over the cables to conceal and secure them.

43. Installing the aileron / flap linkages

Connect the pre-formed end of the aileron pushrods m (50 mm) to the
servo output arms, using the second hole from the inside. Connect the
pre-formed end of the flap pushrods @ (80mm) to the servo output
arms, using the second hole from the inside.

Slip the plain end of each pushrod through the barrel connector attached
to the aileron / flap horn, set the control surface to neutral, then securely
tighten the socket-head grubscrew EXJ in the barrel connector FXJ.
Repeat the procedure with each flap and aileron. If you have used the
Offset facility at your transmitter, you may need to adjust the neutral

position of the control surfaces. |Figs. 29 + 30
44, Installing the servo shrouds

The servo shrouds (5 and (I3 should be fitted over the pushrods as shown
in the illustration; glue the tongues in the slots in the wing. [Figs. 31 + 32
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45, Fitting the wingtip skids

Glue the dummy wheel / skid m to the underside of each wing tip over
the raised moulding; their purpose is to protect the wings when they

contact a hard landing strip.

46. Preparing the wing retaining bolt

Attach a cable-tie [F) to the retaining bolt (£), and tighten it just to the
point where a large loop re-mains. Cut off the projecting end so that it
cannot be tightened further by accident. The loop is later used to withdraw
the wing retaining bolt.

47. Fitting the wings on the fuselage

Plug the wings fully into the fuselage, then secure them by pushing the
retaining bolt @ into the wing retaining clips between the wings. We
suggest that you store the retaining bolt inside the fuselage with a length
of string to prevent it getting lost in storage.

48. Final assembly

Connect the receiver, and fix it to the undercarriage in-fill piece or the
retract unit support using the hook-and-loop tape strips ED and m.
You will find channels in the foam at the rear end of the canopy opening.
Deploy the receiver aerials in the recesses and secure them with tape or
a little adhesive.

49. Applying the decals

The kit is supplied complete with the comprehensive decal sheets a +
B. The individual name plac-ards and motifs are pre-cut, and can now
be applied to the model either following our suggested scheme (kit box
illustration) or using your own ideas. Start by applying the small, white fin
stickers 2 over the rudder and elevator servos, and seal the remaining
openings in the fin.

Caution: The decals for the outboard end of the wing panels
serve to increase the bending and torsional strength of the wings.
We recommend that you apply them as shown in the illustration!

The building instructions include a number of pictures designed to aid
positioning of the decals. We suggest that you cut out the larger decals
together with the backing paper, leaving them oversize, then carefully
remove the scrap material (clear film) around the decal itself. Now place the
decal on the surface to establish the correct position.

Remove all dust from the area to be covered, peel back the backing paper
from the area to be initially positioned to a length of about 15 ¢cm, and cut off
the exposed backing paper - leaving the rest of the backing paper in place
for the moment. Lay the decal in place, holding the exposed adhesive away
from the surface, and adjust its position carefully. When you are sure all is
well, lay the raised part of the decal on the surface to hold it in position. Lift
the rest of the decal and slowly peel the backing paper off, starting from
the cut line. Gradually pull the backing paper out, smoothing the decal down
with your hand as you go.

Take care to lay the decal down evenly, but do not rub it firmly at this point,
as you may have to lift it again and adjust its position. Don’t pull the decal
hard, as this could distort it, in which case it might not lie flat on the surface.
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The final step is to rub the whole area of the decal down onto the model’s
surface using a soft cloth, taking care not to trap air bubbles.

The two clear decal strips (approx. 35 x 800 mm) are intended as
protection for the wing leading edges, and are especially useful for pilots
who have to land in long grass at the slope. This is the procedure for
applying them: stand the wing panel on its trailing edge, support the wing
in that position with a stack of books on one side, then apply the strip to
the centreline of the leading edge. Carefully wrap the strips round onto
both surfaces of the wing. At the dihedral break cut out a narrow “V” using
a sharp knife to avoid creases.

50. Applying the landing skid

The kit includes a landing skid made of special heavy-duty self-
adhesive film, which should be applied to the underside of the fuselage
at the nose. The film begins just aft of the spinner, and should be centred
over the fuselage joint line. Once in place, rub it outwards on both sides,
avoiding creases. If you have installed a retract unit, you will need to cut
through the film again over the wheel well, working carefully.

51. Battery retention

The battery is secured in the model using the hook-and-loop tape m
and FX), together with the hook-and-loop strap £

The strap can be passed through one of the three slots in the front of the
fuselage, under the rectangular tube.

52. TEK-Vario + TAS (TrueAirspeed) sensor

The Lentus is prepared as standard for the installation of the Multiplex TEK-
Vario + TAS (TrueAir-speed) sensor. The unit can be installed in just a few
minutes - even in the factory-built RR version of the model - and provides
you with airspeed and climb / rate information at all times. It is also possible
to define minimum and maximum values, and set warning thresholds.

Installation:

The electronic unit is installed in the fuselage at the nose, in the recess aft
of the speed controller. The next step is to cut the hoses to the required
length; this is easiest to do at the pitot tube end. But take care: it is
essential not to mix up the hoses, so mark them and re-connect them
immediately. With the rudder removed, slide the pitot tube forward
through the hole in the recessed rudder hinge line, in the upper third of
the fin. Fit a thin screwdriver or similar tool between the connections on
the back of the unit, and push the tube forward. The pitot tube should then
project forward over the fuselage for a distance of about 30 mm. Route
the two hoses through the 20 mm @ tube in the fuselage using a suitable
tool (e.g. steel rod), and deploy them in the left and right channels in the
rudder hinge recess at the tail end, taking care to avoid kinks (i.e. keep
the hoses smoothly curved). Secure them with small pieces of adhesive
tape, then re-install the rudder.

53. Setting the Centre of Gravity

Like every aircraft, large or small, your new model must balance at a
particular point if it is to offer stable flying characteristics. Assemble your
model completely, ready to fly.

The Centre of Gravity is marked at a point 67 mm aft of the wing
root leading edge (moulded-in domes on the underside). If you support

the model on two fingers at these two points, it should bal-ance level.
Adjust the position of the flight battery to achieve this, and - if necessary
- press the trim weight [1)) (ball bearing) in the tail end of the fuselage.
We are unable to state exact ballast require-ments here due to tolerances
in material density and differences in equipment (battery) between the
glider and electric glider versions.

The pure glider version requires more ballast in the nose to compensate
for the lack of a motor. This can be stowed in the empty area aft of the
motor bulkhead, and is best secured using hot-melt adhesive or similar.
Once you have established the correct battery position, mark its location
inside the fuselage to en-sure that you always install the flight pack in the

same place.

Tip: a convenient method of checking the C.G. is to use the Centre of
Gravity gauge Order No. 69 3054.

54. Setting the control surface travels (guideline only!)

The control surface travels must be set correctly if the model is to
respond in a harmonious manner to the controls. All the stated travels are
measured at the widest point of the control surface. Please note that the
stated values are just a guide, and you may wish to alter them to suit your
personal preference.

Elevator
up (stick back) approx. +11 mm
down (stick forward) approx. =11 mm
Spoiler (down-elevator) approx. —3 mm
Electric version: throttle mixed to elevator —-1mm

Flap mixed to elevator for Speed / Thermal approx.—1/1,5mm

Rudder
left and right each approx. 35 mm
Ailerons
up / down approx. +24/—11 mm
Speed (up) approx. + 3 mm

Thermal (down)
Spoiler (both ailerons up)

approx. —3 mm
approx. + 24 mm

Flap (camber-changing flaps)
Aileron support (flaps up only)
Speed (up)

Thermal (down)
Spoiler (flaps down)

approx. + 10 mm
approx. + 4 mm
approx. —4 mm
approx. — 26 mm

Spoiler (Butterfly / Crow) with additional transmitter offset - permits
even greater travels!

both ailerons up
both flaps down
Spoiler mixed to elevator

approx. + 30 mm
approx. —30 mm
approx. —4 mm

You may need to re-adjust the control surface linkages.
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Note: when you apply a “right” aileron command, the right aileron - as
seen from the fail, looking forward - deflects up. At the same time the
right flap also moves up, but only half as far. When the aileron deflects
down, the flap does not follow the aileron down => differential!

If your radio control system does not cater for the travels stated above, then
you will need to make mechanical adjustments at the control surface linkages.

55. Safety notes

Please ensure that all the radio control components are correctly installed
and connected. Check the control surface neutral position and travel, and
the direction of servo rotation. Check that all the control surface linkages
are smooth and free-moving.

Take particular care that none of the cables can foul the rotating motor
case, and secure them with hot-melt adhesive if necessary. Check the
direction of rotation of the motor once more - but carefully!

Caution: The strength of the airframe is high - but it is not comparable
with that of all-GRP and all-CFRP types. The model’s performance is
characterised by safe, stable handling when circling. This allows it
to gain height rapidly in thermals, after which long distances can be
covered to find the next area of lift.

Speed flying and aerobatics should only ever be flown with the ailerons
and flaps at the “Speed” setting. Crow braking (butterfly) should not
be attempted at high speed; the severity of the pull-out should always
be matched to the model’s airspeed!

The model’s maximum flying speed should be adjusted (reduced)
in turbulent air and variable weather conditions. In calm air it is
permissible to fly somewhat faster (max. approx. 130 km/hr).
Provided that you observe these recommendations your model will
provide many hours of pleasure over a long period.

The purpose of the “Spoiler” function is to shorten the landing approach
by deflecting both ailerons up and both flaps down (known as Butterfly or
Crow mode). This causes a change in pitch trim which is corrected with
a simultaneous down-elevator deflection, in order to keep the model in a
stable attitude. This function can only be used if your transmitter provides
the appropriate mixers. For more information please read the instructions
provided with your radio control system.

If you need to make the model descend from a great height (e.g. limits of
vision in a powerful ther-mal), we recommend staying in Normal mode and
extending the crow brakes; this enables you to lose height carefully and
steadily (not too steep a descent). This may take quite a while, but it repre-
sents the safest means of losing height without overstressing the airframe.

When required, the butterfly / crow setting is the key to steep, accurate
landing approaches even in difficult conditions (slope lift).

Tip: if the landing area is rough or covered in tall grass, we recommend
retracting the butterfly / crow brakes shortly before touchdown, to avoid
placing a strain on the flap hinges and linkages and possibly damaging them.

56. Preparations for the first flight

For the first flight wait for a day with as little breeze as possible; the
evening hours often offer calmer conditions.

It is essential to carry out a range-check before the first flight! Please
follow the instructions laid down by your RC system manufacturer.
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The transmitter battery and flight pack must be fully charged in accordance
with the manufacturer’s recommendations. Before switching the system
on, ensure that your chosen channel is free; this does not apply if you are
using a 2.4 GHz system.

If you are unsure about any point, do not fly the model! If you cannot
identify and cure the problem, send the whole RC system (including
battery, switch harness and servos) to your system manufacturer for
checking.

57. Maiden flight ...

The aircraft is designed to be hand-launched (always into wind).

If you are a beginner to model flying, we strongly recommend that you ask
an experienced modeller to help you for the first few flights. Once the model
has reached a safe height, adjust the control surfaces using the trims on
the transmitter, so that the model flies straight and level “hands-off”.
Powered version: with the aircraft flying at an adequate altitude, check
how it responds when the motor is switched off, so that you are familiar
with its behaviour on the glide. Carry out repeated simulated landing
approaches at a safe height, as this will prepare you for the real landing
when the battery is discharged.

Avoid flying tight turns at first, especially close to the ground, and in particular
during the landing approach. It is always better to land safely some distance
away than to risk a crash by forcing the model back to your feet.

58. Thermal flying

Making the best use of flat field thermals is not particularly easy, and
calls for considerable skill and experience. Areas of rising air are harder
to detect and recognise at a flat field, because they tend to occur at
higher altitude than at the hillside, where it is often possible to find lift
while the model is cruising along the edge of the slope, and then circle
away in it. A thermal at a flat field which occurs directly overhead is very
hard to recognise, and to exploit it to the full requires a highly skilled
pilot. For this reason it is always best to go thermal seeking off to one
side of where you are standing.

You will recognise thermal contact by the glider’s behaviour. Good
thermals are obvious because the model will climb strongly, but weak
thermals take a practised eye to detect, and you will need a lot of skill
to make use of them. With a little practice you will be able to recognise
likely trigger points for thermals in the local landscape. The ground warms
up in the sun’s heat, but heat absorption varies according to the type of
terrain and the angle of the sun’s rays. The air over the warmer ground
becomes warmer in turn, and the mass of warm air flows along close to
the ground, driven by the breeze. Strong winds usually prevent thermal
build-up. Any obstruction - a shrub or tree, a fence, the edge of a wood, a
hill, a passing car, even your own model on the landing ap-proach - may
cause this warm air to leave the ground and rise. Imagine a drop of water
on the ceiling, wandering around aimlessly, and initially staying stuck to
the ceiling. If it strikes an obstruction it will fall on your head. A triggered
thermal can be thought of as the opposite of the drop of water.

The most obvious thermal triggers include sharply defined snow fields
on mountain slopes. The air above the snow field is cooled, and flows
downhill; at the edge of the snow field, part-way down the valley, the cool
air meets warm air flowing gently uphill, and pushes it up and away as if
cut off by a knife. The result is an extremely powerful but bumpy thermal
bubble. Your task is to locate the rising warm air and centre your model
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in it. You will need to control the glider constantly to keep it centred, as
you can expect the most rapid climb rate in the core of the thermal. Once
again, this technique does demand some skill.

To avoid losing sight of the machine be sure to leave the thermal in good
time. Remember that a glider is always easier to see under a cloud than
against a clear blue sky. If you have to lose height in a hurry, do bear the
following in mind:

The structural strength of the LENTUS is very great for this class of model,
but it is not infinite. If you attempt to destroy the model forcibly, please
don’t expect any sympathy or compensation from us (alas, we speak from
experience).

59. Flying at the slope

Ridge soaring is an extremely attractive form of model flying. Soaring for
hours on end in slope lift, without needing any outside aid for launch-
ing, must be one of the finest of modelling experiences. But to “milk” a
thermal to the limits of vision, bring it down again in a continuous series
of aerobatic manoeuvres, and then repeat the whole show - that must
surely be the last word in model flying.

But take care - there are dangers for your model lurking at the slope.
Firstly, in most cases landing is much more difficult than at a flat field site.
Itis usually necessary to land in the lee of the hill where the air is turbulent;
this calls for concentration and a high-speed approach with last-minute
airbrake extension. A landing on the slope face, i.e. right in the slope lift,
is even more difficult. Here the trick is to approach slightly downwind, up
the slope, and flare at exactly the right moment, just before touch-down.

60. Aero-towing

An ideal combination for learning to aero-tow, and for actual aero-tow-
ing, is a FunCub XL and a LENTUS.

For the tow you require a 20 m length of braided cable of 1 to 1.5 mm @.
Tie a loop of nylon line (0.5 mm @) to the glider end of the cable; this acts
as a “weak link”, in case the tow should go badly wrong.

A loop in the other end of the towline should be connected to the aero-
tow coupling of the FunCub XL. Assemble the models, connect them as
described, and set them up directly into wind, the glider behind the tug.
Check that the towline is resting on top of the FunCub’s tailplane. The
tug now rolls forward until the towline is taut, and only then should the
tug’s pilot apply full-throttle. Both aeroplanes accelerate: the tug stays
on the ground initially, while the glider lifts off, but the glider pilot keeps
his model flying low above the ground, directly in the wake of the tug;
the tug can now lift off safely. The two models should be kept climbing
steadily, even through turns. Avoid flying directly over your heads during
the first few attempts at aero-towing, as it is difficult to detect the models’
attitudes from this angle. To drop the tow, operate the transmitter control
which opens the tow release mechanism.

61. Electric flying

With the electric version you have the optimum level of autonomy and
independence. You can fly from a flat field and carry out about seven
climbs to a sensible gliding height (around 150 m) from a single battery
charge. At the slope you can also keep the electric power system as a
“lifebelt”, i.e. you only use the motor to “keep afloat”, and avoid landing
out, i.e. landing at the bottom of the slope when the lift fails.

62. Flight performance

What is meant by a glider’s performance?

The two most important parameters are sinking speed and glide angle.
Sinking speed is a measure of the vertical height lost per second relative
to the surrounding air. The sinking speed is primarily determined by the
wing loading (weight relative to wing area). Here the LENTUS offers a
really excellent performance - much better than conventional models - as
its wing loading is so low. This means that only slight thermal assistance
is necessary (warm air rising) to cause the model to gain height. Wing
loading is also the main factor in determining the model’s airspeed -
the lower the loading, the slower the model. Low airspeed means that
the model can be turned extremely tightly, and this is also advantageous
when thermal flying, as areas of lift are usually very small when close to
the ground.

The other important parameter in glider performance is the glide angle.
This is stated as a ratio, i.e. from a particular altitude the model flies such
and such a distance. The glide angle increases as wing loading rises,
and at the same time - of course - the model’s airspeed increases. This
becomes necessary if you wish to fly in relatively strong winds, and when
you need “energy retention” for flying aerobatics.

For thermal flying you need a good glide angle too, as this is the key to
flying across areas of “sink” (the opposite of a thermal) quickly, so that
you can seek out another thermal.

63. Safety

Safety is the First Commandment when flying any model aircraft. Third
party insurance is mandatory. If you join a model club, suitable cover
will usually be available through the organisation. It is your personal re-
sponsibility to ensure that your insurance is adequate (i.e. that its cover
includes powered model aircraft). Make it your job to keep your models
and your radio control system in perfect order at all times. Check and
observe the correct charging procedure for the batteries you are using.
Make use of all sensible safety systems and precautions which are
advised for your system. An excellent source of practical accessories is
the MULTIPLEX main catalogue or our website www.multiplex.de

MULTIPLEX products are designed and manufactured exclusively by
active modellers for practising modellers. Always fly with a responsible
attitude. You may think that flying low over other people’s heads is proof
of your piloting skill; others know better. The real expert does not need
to prove himself in such childish ways. Let other pilots know that this is
what you think too, as it is in all our interests. Always fly in such a way that
you do not endanger yourself or others. Bear in mind that even the best
RC system in the world is subject to outside interference. No matter how
many years of accident-free flying you have under your belt, you have no
idea what will happen in the next minute.

Before every flight, check that the battery, the wings and the tailplane
are attached and firmly seated. Check in turn that each control surface is
operating correctly!

We - the MULTIPLEX team - hope you have many hours of pleasure
building and flying your new model.

MULTIPLEX Modellsport GmbH &Co. KG
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Conseils de sécurité pour les modéles volants MULTIPLEX

Lors de l'utilisation de ce modéle, veuillez respecter impérative-
ment tous les avertissements et consignes de sécurité.

Ce modele N'EST PAS UN JOUET au sens propre du terme. Utilisez votre
modele avec sérieux et prudence. Vous ferez ainsi le bonheur de vos
spectateurs sans provoquer de dangers. L'utilisation irraisonnée de ce
modele peut entrainer des dommages matériels majeurs et des blessures
graves. Charge a vous de suivre cette notice de construction et de mettre
en pratique les consignes de sécurité.

En utilisant son modéle, I'utilisateur déclare avoir pris connaissance et
compris le contenu de cette notice, notamment a propos des consignes
de sécurité, travaux de maintenance, limitations d’utilisation et défauts.

Ce modele ne peut étre utilisé par des enfants de moins de 14 ans. En
cas d’utilisation du modele par un mineur sous la surveillance d’un adulte
responsable et bien informé au sens de la législation, ce dernier répond
de I'application des consignes figurant dans cette notice.

VEUILLEZ TENIR CE MODELE ET SES ACCESOIRES HORS DE PORTEE
DES ENFANTS DE MOINS DE 3 ANS ! LES ENFANTS DE MOINS DE 3 ANS
POURRAIENT AVALER LES PETITES PIECES AMOVIBLES DU MODELE.
RISQUE D’ETOUFFEMENT !

Multiplex Modellsport GmbH & Co. KG décline toute responsabilité en cas
de perte, dommages et dommages consécutifs de toute nature, dus a une
utilisation erronée, a une utilisation non conforme ou inappropriée de ce
produit, y compris les accessoires utilisés avec ce dernier.

Utilisation conforme

Ce modéle est exclusivement desting a étre utilisé pour les loisirs. Toute
autre utilisation est interdite. Ce modéle ne peut étre utilisé qu’avec
les accessoires recommandés par Multiplex. En effet, les composants
recommandeés ont été testés et adaptés au modele pour assurer un
fonctionnement en toute sécurité. Lutilisation d'autres composants ou
la modification du modele entraine I'extinction de toute prétention aupres
du fabricant, resp. distributeur.

Pour minimiser le risque li¢ a I'utilisation du modgle, veuillez respecter
les points suivants :

¢ (e modele se pilote a I'aide d’une radiocommande. Aucune ra-
diocommande n’est entierement protégée contre les interférences.
Les interférences peuvent entrainer la perte de contréle du modele.
Par conséquent, veillez a toujours utiliser votre modele dans des
espaces entourés d’'un grand périmétre de sécurité dans toutes les
directions. Au moindre signe d’interférences, veuillez arréter imme-
diatement de piloter votre modele !

e Ensuite, ne réutilisez votre modéle qu’apres avoir effectué un controle
exhaustif et concluant des fonctions et de la portée de la radiocom-
mande en suivant les instructions fournies avec cette derniere.

¢ \Veuillez piloter ce modéle uniquement si la visibilité est bonne. Ne le
pilotez pas si les conditions de lumiere sont difficiles et vers le soleil,
cela afin d’éviter tout éblouissement.

¢ Ne pilotez pas ce modéle si vous étes sous I'emprise de I'alcool et
d’autres stupéfiants. Ne le pilotez pas non plus si vous prenez des
médicaments limitant votre capacité de perception et vos réflexes.
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* Ne pilotez votre modele que dans des conditions de vent et météo
vous permettant de bien le maitriser. Lorsque le vent est faible,
n’oubliez pas que des turbulences peuvent se former et influer sur
votre modéle.

¢ Ne pilotez jamais ou vous pourriez vous mettre en danger ou mettre
en danger autrui (par ex. dans des zones d’habitation et pres de
lignes haute tension, routes et voies ferrées).

¢ Ne dirigez jamais votre modéle vers des personnes et des animaux !
Evitez de prendre des risques inutiles et prévenez les autres pilotes
en cas de danger. Pilotez toujours en veillant & ne pas vous mettre en
danger ni a mettre en danger autrui — une expérience de vol de longue
date et sans accident n’est pas une garantie pour votre prochaine
minute de vol.

Risques résiduels
Un risque résiduel persiste méme en cas d’utilisation conforme et de
respect de toutes les consignes de sécurité.

Raison pour laquelle vous devez obligatoirement souscrire une assurance
responsabilité civile (aéromodélisme motorisé). Si vous étes membre
d’un club ou d’une fédération, vous pourrez éventuellement y souscrire
I'assurance correspondante.

Veillez a tout moment au bon entretien et au bon état de fonctionnement
de vos modeles et de votre radiocommande.

Selon son type de construction et sa version, un modéle peut notamment
présenter les risques suivants :

Blessures dues a I'hélice : dés que la batterie est branchée, tenez-vous a
I'écart de la zone d’évolution de I'hélice. Veuillez noter que les objets situés
devant I'hélice sont aspirés et ceux situés derriere, repoussés. Orientez
toujours le modele de sorte a ce qu’il ne se dirige pas vers les personnes
en cas d’allumage intempestif du moteur. Lors des réglages, moteur en
marche ou pouvant démarrer, demandez toujours a un assistant de tenir
fermement le modele.

e (Crash di a une erreur de pilotage : méme les pilotes les plus aguer-
ris peuvent commettre des erreurs. Volez toujours dans un environ-
nement sr et sur des terrains autorisés pour le modélisme aérien.

e (Crash d a un probleme technique ou a une avarie de transport
/ dommage précédent non détecté : veuillez contrbler avec soins
le modele avant chaque vol. N'oubliez jamais que des problemes
techniques ou matériels peuvent se produire a tout moment. Par
conséquent, volez toujours le modele dans un environnement sdr.

e Respecter les limites : les manceuvres trop brutales affaiblissent la
structure du modéle et peuvent entrainer, soudainement ou en raison
de dommages « latents », des problémes techniques et des crashs
lors des vols suivants.

¢ Risque d’incendie d & une défaillance de I'électronique : conservez
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les batteries dans un endroit sir. Respectez les consignes de sécuri-
té relatives aux composants électroniques du modele, de la batterie
et du chargeur. Protégez I'électronique de I'eau. Laissez bien refroidir
le variateur et les batteries.

La reproduction et / ou la publication, méme partielle, des
notices relatives a nos produits, dans des médias imprimés ou
électroniques, est interdite sans I’autorisation expresse (écrite)
Multiplex Modellsport GmbH & Co. KG.

Conseils de sécurité pour les kits de construction MULTIPLEX

Familiarisez-vous avec le kit d’assemblage !

Les kits d’assemblages MULTIPLEX sont soumis pendant la production
a des contrbles réguliers du matériel. Nous espérons que le contenu
du kit répond a vos attentes. Nous vous prions néanmoins de vérifier le
contenu (suivant la liste des piéces) du kit avant I'assemblage, car les
pieces utilisées ne sont pas échangées. Dans le cas oU une piece ne
serait pas conforme, nous sommes disposeés a la rectifier ou a I'échanger
apres contrdle. Veuillez retournez la piece a notre service sans omettre de
joindre le ticket de caisse ainsi qu’une breve description du défaut. Nous
travaillons en permanence a I'évolution technique de nos modéles. Nous
nous réservons le droit de modifier leurs forme, dimensions, technologie,
matériel et équipement sans préavis. Par conséquent, les informations
et les illustrations figurant dans cette notice ne sauraient faire I'objet de
réclamations.

Attention !

Les modéles radiocommandés, surtout volants, ne sont pas
des jouets au sens propre du terme. Leur assemblage et leur
utilisation exigent des connaissances technologiques et un
minimum de dextérité manuelle, de discipline et de respect de
la sécurité. Les erreurs et négligences, lors de la construction
ou de I'utilisation, peuvent conduire & des dommages corporels
ou matériels. Le fabricant du kit n’ayant aucune influence sur
I’assemblage, I'entretien et I'utilisation correcte du modéele, nous
attirons expressément votre attention sur ces dangers.

Avertissement :

Comme tout avion, ce modele a ses limites liées aux lois physiques !
Les vols en piqué et les manceuvres périlleuses peuvent entrainer la
destruction du modele. Note : Dans ces cas, nous n'assurerons pas de
remplacement. Veuillez tester les limites du modele avec précaution.
Ce modele est congu pour le moteur que nous recommandons, mais |l
ne pourra résister aux contraintes liés au vol que s'il est correctement
assemblé et non endommagé.

Une piéce tordue ? C’est pratiquement impossible. Si certaines
pieces ont été tordues, par exemple pendant le transport, vous pouvez
les redresser. En effet, la matiere ELAPOR® se comporte plus ou moins
comme le métal. Si vous la tordez légérement par exces, elle se redresse
par effet ressort et retrouve sa forme initiale. Bien entendu, elle a aussi
ses limites — veillez donc a ne pas exageérer !

Une piéce tordue ? C’est possible dans certaines conditions ! Si
vous voulez peindre votre modele, vous n’avez pas besoin d’appréter
le support si vous utilisez des peintures EC-Color. Esthétiquement,
les peintures mates donnent les meilleurs résultats. En aucun cas les
couches de peinture devront tre trop épaisses ou irréguliéres. A défaut,
le modele se dilatera, se cintrera et deviendra lourd, voire inutilisable !

Ce modele n’est pas réalisé en polystyréne expansé ! Par conséquent,
les assemblages a la colle blanche, polyuréthane ou époxy ne sont pas
possibles. Ces colles n’adhérent qu’en surface et peuvent éclater en
cas de fortes contraintes. Veuillez n’utiliser que de la colle cyanocrylate/
instantanée de viscosité moyenne, de préférence la Zacki2 ELAPOR®
# 85 2727, la colle instantanée optimisée pour la mousse de particules
ELAPOR®. Avec la colle Zacki2 ELAPOR®, |'utilisation d’un accélérateur
ou d’un activateur n’est pas nécessaire. Si néanmoins, vous utilisez une
autre colle associée a un accélérateur/activateur, pour votre santé veillez
a le vaporiser a I'extérieur. Soyez attentif lors de I'utilisation des colles
cyanocrylates. En effet, celles-ci durcissant en quelques secondes vous
devez éviter d’en mettre sur les doigts et sur d’autres parties du corps.
Pour protéger vos yeux, portez impérativement des lunettes ! Tenez-les
hors de portée des enfants ! Pour certains assemblages, vous pouvez
aussi utiliser une colle a chaud. Dans ce cas, veuillez vous référer a la
notice !

Utilisation de la colle Zacki2 ELAPOR®

La colle Zacki2 ELAPOR® a été spécialement développée pour nos
modéles en mousse ELAPOR®. Pour optimiser le collage, veuillez
respecter les points suivants :

e N'utilisez aucun activateur. Celui-ci affaiblirait considérablement la
solidité de I'assemblage. Nous recommandons un temps de séchage
de 24 heures surtout pour les collages de grandes surfaces.

e N'utilisez I'activateur que pour une fixation ponctuelle. Vaporisez-le
en faibles quantités et sur une seule face. Laissez sécher I'activateur
env. 30 secondes.

e Pour un collage optimal, dépolissez la surface avec du papier de

verre (grain 320).
S

#1-01291
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Accessoires et outils

Accessoires requis

e 1xAccu ROXXY EVO LiPo 3 - 2600M 40C avec BID-Chip # 316656
e 1x Accu ROXXY EVO LiPo 3 - 3200M 30C avec BID-Chip # 1-00482
 1x Motorisation Lentus avec hélice a pales repliables 11" x 7" #1-01183

e 1x Récepteur RX-7 light #55810

e 1x Set Servo Lentus avec lot de cordons M6/UNI #1-01288
¢ 1x Multiplex Zacki2 ELAPOR 20g (Blister) #1-01291
e 1x Multiplex Zacki ELAPOR super liquid 10g VE1 # 852728

Outils requis

e Couteau a lame

e Couteaux latéraux

e Tournevis (pour M3)

e Clé a douille SW 13

e Pistolet a colle chaude

Caracteristiques techniques

Envergure 3000 mm

Longueur hors tout 1410 mm

Poids en vol 2300 - 2600 g

Surface alaire 52,6 dm?

Charge alaire 44 - 49 g/dm?

Nb de voies 7 option 9

Fonctions RC Profondeur, Direction, Ailerons, Volets, Moteur,

en option train d'atterrissage escamotable,
attelage de remorquage
Temps de vol env. 30 min sans la moindre ascendance

Contenu
KIT # 1-00899

e Eléments du fuselage, des ailes, de I'empennage, cadre de cabine en
ELAPOR®, verriere a baldaquin

o toutes les petites pieces en plastique nécessaires au montage

e tous les raccords de tringle, cone, plateau d'entrainement, pince de
serrage

¢ planche de décoration prédécoupées et notice de montage détaillée
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Accessoires en option

e 1xTrain de roulement rétractable Lentus #1-01759
(KIT avec @70mm roue)

e 1x Servo HS-85MG # 112086

e 1x ROXXY EVO LiPo 4-2600M 40C #1-01025
(décollage du sol avec hélice 8 x 6")

e 1x 2 pales repliables 8" x 6" #1-01970
(décollage du sol avec 4S)

o 1x Emetteur COCKPIT SX 9 # 45161

e 1x Récepteur RX-9 M-LINK 2,4 Ghz, compatible avec ~ # 55812
la télémétrie

o 1x Récepteur WINGSTABI RX-9-DR M-LINK #55013
e 6x Servo HS-65HB Carbonite # 112065
e 1x Lot de cordons M6/UNI Lentus (complet) #1-01286

e 1x Cone ALU @54 avec pince de serrage @5 FunRay  # 1-00481
Tuning

e 1x Sac de transport planeur 3,2m (Lentus/Antaris) #1-01634

o 1x Variateur ROXXY Smart Control 70 MSB # 318579
o 1x Chargeur HITEC Multicharger X1 RED #114131
e 1x Cordon de charge MPX M6 # 92516

e 1x Alti / Variometre # 85416

e 1x Capteur TEK-Vario u.TAS (TrueAirspeed) #1-00667
o 1x GPS pour récepteurs M-Link # 85417

e 1x Flight Recorder # 85420

o 1x Nez fuselage (pour la version planeur pur) # 224350

e 1x Crochet de remorquage (pour la version planeur pur) # 723470
o 1x Sangle Velcro petite, pour 2-4S LiPo (3 pigces) #1-00871

RR # 1-00900

e Modele en ELAPOR® entierement monté
e avec moteur ROXXY C35-48-990kv

e variateur ROXXY BL- Control 755 S-BEC
e hélice a pales repliables 11x7"

® 6 servos HS-65HB Carbonite

e |ot de cordon M6 a branchement rapide
e |e tout monté

e (décoration posée et notice détaillée
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Piéces de rechange

Réf. Article
713338
1-01462
1-01463
1-01464
1-01465
1-01466
1-01467
725136
1-01468
1-01469
733183

1-00106
1-01970
1-01470
1-01471
1-00127

Informations complémentaires sur la composition des pieces détachées sur notre site web www. multiplex-rc.de

Désignation

Vis en plastique M5x35 10 pieces

Fuselage assemblé (sans RC ni décoration)
Fuselaje piece de remplissage (train d'atterrissage)
Direction assemblée (sans décoration)

Cadre de verriere (sans décoration)

Verre a baldaquin (individuellement)

Verre a baldaquin (complétement comme dans RR)
Verrou de verriere "Canopylock” (2 pces)

Ailes completes (sans RC ni décoration)
Stabilisateur/profondeur assemblé (sans décoration)

Cone, plateau d'entrainement, pince de serrage,
ensemble complet

2 pales repliables 11" x 7"

2 pales repliables 8" x 6"

Planche de décoration (Ensemble de deux)
Planche de décoration (Siege et instruments)
Guignol "FunRay" 12x20 avec raccord , 2 lots

Réf. Article
1-00128
1-00817
1-00130
1-01472
1-01473
1-01474

1-01475
1-00407
1-00137
112065
315076
318975
1-01476
1-01186
1-01187
1-01286
1-02077

Désignation
Joint torique @8mm (4 piéces) stable aux UV

Joint torique @50mm (pour cone @54mm) stable aux UV

Doigt d'arrét
Lot de petites pieces diverses
Lot de petites pieces diverses pour les ailes

Lot de petites pieces diverses pour le fuselage et
I'empennage

Tubes et ronds en GFK

Sorties servos, 1 paire

Verrou prise de branchement UNI (5 pces)
Servo HS-65HB

Moteur ROXXY C35-48-990kv

Variateur ROXXY BL-Control 755 S-BEC

Film transparent pour patins d'atterrissage
Roue en caoutchouc @ 72mm, moyeu 4,7mm
Roue en caoutchouc @ 32mm, moyeu 2,7mm
Lot complet de cordons Lentus

Porte de train d'atterrissage avec charniéres
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Nomenclature Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

Rep. KIT RR Désignation Matériau Dimensions

1.0 1 1 Notice de montage version KIT

1.1 0 1 Notice complémentaire version RR

1.2 1 1 Fiche de réclamation

1.3 1 1 Recommandations en matiere de trafic aérien
2 1 1 Planche de décoration Design (A) Adhésif imprimé 670 x 930 mm
3 1 1 Planche de déco. - Lettrages (B) Adhésif imprimé 220 x 280 mm
4 1 1 Adhésif dérive Adhésif blanc 80 x 80 mm
5 1 1 Planche de déco. Siége + tableau de bord Adhésif imprimé 90 x 310 mm
6 1 1 Verriere Plastique moulé / fraisé piece terminée
7 1 1 Patin d'atterrissage Adhésif piece terminée

Eléments en mousse

Rep. KIT RR Désignation Matériau Dimensions
10 1 1 Flanc gauche fuselage Elapor moulé piece terminée
11 1 1 Flanc droit fuselage Elapor moulé piece terminée
12 1 1 Piece de remplissage (train) Elapor moulé piece terminée
13 1 1 Cadre de verriere Elapor moulé piece terminée
14 1 1 Stabilisateur Elapor moulé piece terminée
15 1 1 Aile gauche Elapor moulé piece terminée
16 1 1 Aile droite Elapor moulé piece terminée
17 1 1 Gouverne de direction Elapor moulé piece terminée
18 1 1 Cache de gouverne de direction Elapor moulé piece terminée
Petites piéces diverses
Rep. KIT RR Désignation Matériau Dimensions
20 3 2 Bande crochetée coté crochet plastique 25 x 60 mm
21 3 2 Bande crochetée coté velours plastique 25 x 60 mm
22 2 2 Clip de verrouillage plastique moulé piece terminée
23 2 2 Téton de verrouillage plastique moulé piece terminée
24 2 2 Support de collier plastique 12x30 mm
25 1 1 Sangle fixation accu plastique 16 x 200 mm
26 5 5 Guignol "Twin" fixation gaine plastique moulé piece terminée
27 5 5  Axe d'articulation métal piece terminée —> 6 mm
28 5 5  Vissans téte métal M3 x 3 mm
29 1 1 \clé allen métal cote/plat 1,5
30 2 2 | Tringle de cde avec extr. en Z métal —1x50 mm
31 1 1 Tringle de cde avec extr. en Z - gouverne de direction = métal — 1x50 mm
32 2 2 Tringle de cde avec extr. en Z - volets métal —1x80 mm
88 1 1 Tringle de cde avec extr. en Z - crochet de métal —>1x105mm
remorquage
34 1 1 Gaine de cde du crochet de remorquage plastique pce terminée —> 3,2x 90 mm
35 1 1 Tringle de cde avec extr. en L - profondeur métal M2 —>1,7x121/10 mm
36 1 1 Chape métal M2
37 2 2  \Visplastique plastique moulé M5 x 35 mm
38 2 2 Ecrou métal M5
39 4 4 Vis (clip de fixation) métal 2,2%X6,5mm
40 1 1 Lest billes métalliques —>15mm/13,8¢
4 4 4 0-Ring Caoutchouc résist. UV 8x2mm
42 5 5 Collier plastique 98 x 2,5 mm
43 1 1 Axe roulette de queue métal —2x18mm
44 2 2 Rondelle U pour roulette de queue plastique moulé d=2,4D=6x1 mm
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Nomenclature Lentus # 1-00899 + RR Lentus # 1-00900

Lot pces plastiques pour (Ailes/Fuselage +Empen.)

Rep.

50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66

Renforts (Ronds/tubes)
Rep.

70
71
72
73
74

75
76
7
78

Motorisation (Motorisation (montée en version RR) et disponible séparément pour la version KIT sous # 1-01183)

Rep.

80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
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Désignation Matériau
Couple moteur avec bride plastique moulé
Demi fixation prise M6 plastique moulé
Couple dérive plastique moulé
Support roulette de queue plastique moulé
Support axe charniere plastique moulé
Axe de charniére plastique moulé
Palier gouv. de profondeur plastique moulé
Contre plaque palier gouv. de profondeur (pour écrou)  plastique moulé
Guignol gouv. de profondeur plastique moulé
Roulette de queue plastique
Nervure d'emplanture gauche plastique moulé
Nervure d'emplanture droite plastique moulé
Clip de fixation plastique moulé
Doigt d'arrét plastique moulé
Roue (fictive) plastique moulé
Sortie servo gauche plastique moulé

Sortie servo droite plastique moulé

Désignation Matériau

Tube renfort fuselage (centré avant) GFK section carrée
Tube renfort fuselage (arriere) GFK - rond

Renfort fuselage (milieu latéral) GFK rectangulaire

Baguette dérive (en haut a I'arriere, des deux cotés = GFK rectangulaire
Renfort fuselage avant latéral gauche + droit GFK rond

* longueur totale, a couper a long.:

GFK rond

CFK rectangulaire
Tube acier inox.
Tube acier inox.

Renfort fuselage en haut a I'arriere
Baguette CFK (stabilisateur)

Tube de renfort Ailerons + Volets
Tube de renfort gouv. de direction

Désignation Matériau

notice motorisation LENTUS

Notice variateur "ROXXY BL-Control 755 S-BEC"

Rondelle U métal

Rondelle éventail métal

Ecrou métal

Vis téte cylindrique métal

Ecrou auto-freiné métal

Vis téte fraisée métal

Vis téte cylindrique métal

Pince de serrage (compléte) métal

Plateau d'hélice plastique moulé

Cone plastique moulé

0-Ring Caoutchouc résist. UV

Pale repliable # 1-00106 pour 3S (lancer-main) d'origine
Pale repliable # 1-01970 pour 45 Décollage sol (en option)
Variateur BL ROXXY BL-755 S-BEC
Rondelle U métal

Moteur BL a cage tournante ROXXY C 35-48-990kv

Dimensions
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
—> 32 mm /Pergage 2,1 mm
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée
piece terminée

Dimensions

9,85 x 273 mm
—>20x 750 mm
5,5%3,5x 250 mm
3,0x1,0x120 mm
—> 2 x 700 mm*
*(2x—>2x 330 mm)
—> 2 x 800 mm

6 x1,5x 400 mm
—> 3 x 400 mm
—> 3 x 200 mm

Dimensions

—>d8,4 D16 mm
—>d8,4 M8
M8

M3 x 20

M3

M2,5x 12

M3x6
—>d5mm
piece terminée
piece terminée
—50x1,5mm
11x7"

8x6"

3,2 mm
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Abb. ] Fig. 11] Abb. / Fig. 12

Abb. / Fig. 13

Abb. / Fig. 16

Abb. / Fig. 17 Abb. / Fig. 18-1

Option/en option
opzionale/ opcion

#1-01759

Option/en option
opzionale/ opcion
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Abb. / Fig. 18-2 Abb. / Fig. 18-3

Option/en option 7 o
Option/en option opzionale/opcion 4
opzionale / opcion Yy P

#1-01759

#1-01759

Abb. / Fig. 21

Abb. / Fig. 23

6x1,5x400mm
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Abb. / Fig. 26
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Abb. / Fig. 27

Abb. / Fig. 28

Abb. / Fig. 29] ¢ 1
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Abb. / Fig. 31

Abb. / Fig. 30
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Abb. / Fig. 33 - Abb. / Fig. 34

Abb. / Fig. 35
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Notice de montage

Conseil: Détachez les pages illustrées du milieu de la notice.

1. Avant le montage

Vérifiez le contenu de votre boite de construction.
Pour cela, servez-vous de la nomenclature des piéces et des. [Vues 1+2

Conseils pour les accessoires recommandés:

Version électrique avec motorisation / Version planeur pur

En version électrique, avec le set de propulsion Brushless “LENTUS”
#1-01183 le modéle est motorisé de fagon optimale.

Les différents composants du set de propulsion sont parfaitement adaptés
les uns aux autres et ont été testés. Si vous voulez utiliser d’autres accus,
variateurs, moteurs ou composants de radiocommande, cela reste votre
choix personnel. Un service apres-vente de notre part n’est dans ce cas
pas possible.

Le modéle peut également é&tre monté en version planeur pur. Dans ce
cas, le nez du planeur, en option # 22 4350, est simplement collé sur
I'avant du fuselage.

De plus, pour une meilleure optique, on peut monter un crochet de
remorquage # 72 3470.

Celui est commandé avec une gaine de 3/2 mm et une corde a piano de
@1 mm.

Branchement électrique des servos des ailes

Pour rallonger les cordons des servos et pour les branchements sur le
fuselage, il existe un ensemble de cordons (soudés) avec prise haute
intensité verte MPX M6 sous la réf. de commande # 1-01286 — avec
tous les servos, réf. de commande # 1-01288.

Sur ce modéle, la liaison ailes/fuselage est un «emmanchement de
force», c’est-a-dire que la liaison électrique des cordons des servos se
fait automatiquement dés que vous montez les ailes sur le fuselage.
Ceci facilite et réduit le temps de montage du modéle et permet d'éviter
des inversions au niveau des emplacements sur le récepteur, d’ot un
gain de sécurité supplémentaire.

Train rentrant (en option)

D'origine, tout est prévu pour équiper le modele LENTUS d’un train
rentrant, disponible en option sous la réf. # 1-01759.

Ainsi, avec le méme moteur et le méme variateur, néanmoins avec
un accu de propulsion 4S # 1-01025 et une hélice 8 x 6” plus petite
# 1-01970, des décollages FES (Front Electrical Selflaunch) du sol sont
possibles.

2. Mise a longueur des ronds de renfort — Ronds en GFK

Avec une pince coupante, coupez le rond le plus court m @ 2x700 mm
en GFK en deux, pour obtenir deux ronds de méme longueur 330 mm
(= 2 x 330 mm).

3. Collage des renforts dans le fuselage

Pour les coller, mettez d’abord un peu de colle Zacki ELAPOR® dans le
renfoncement puis, a I'aide d’un tournevis, par exemple, enfoncez le
renfort dans son logement et mettez de la colle Zacki ELAPOR® tout du
long du renfort,
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Collez d’abord les deux renforts de fuselage ££) (330 mm) & 'avant de la
face intérieure dans la rainure des demi-flancs (1) et ££).

Collez le rond en GFK de @ 2 mm £&), d’une longueur de 800 mm dans
le demi-flanc (i, & I'arriére, dans la rainure du haut du dos du fuselage.
Collez ensuite les deux carrés en GFK /) de 5,5 x 3,5 x 250 mm au

centre de la rainure des demi-flancs £ + E£).
4. Fixation du variateur (support pour les attaches)

Collez les deux supports m dans leur logement du demi-flanc droit m.
Déposez la colle de telle maniere a ce qu’elle ne puisse pas couler vers
I'extérieur a travers les ouvertures des attaches. Par la suite, le variateur
sera fixé au flanc du fuselage avec ces deux attaches 5.

5. Coller les clips de verrouillage

Collez les clips de verrouillage E dans leur logement des demi-flancs

10Lq 11}
6. Montage du tube de renfort a I’avant du fuselage

A T'avant, le dessous du fuselage est renforcé avec un tube GFK carré
m, et ce, du couple moteur ED jusqu’a la trappe de train. Le train
rentrant, disponible en option # 1-01759 sera fixé sur ce tube carré —
c’est pourquoi il est indispensable que le collage avec la mousse soit
correct. Marquez la profondeur d’implantation dans le couple moteur sur
le tube, env. 15 mm.

7. Collage du couple moteur et du tube de section carrée

Conseil: Le moteur peut d’ores et déja étre vissé sur le couple moteur,
c’est plus simple — Set de propulsion # 1-01183.
Les fils du moteur vers le bas a droite, dans le sens du vol !

Enduire toutes les surfaces a encoller du demi-flanc droit pour le couple
moteur £ et pour le tube de renfort £1]) avec de la colle épaisse Zacki
ELAPOR®,

mettez de la colle sur une extrémité du tube de renfort et montez-le dans
I'ouverture carrée du couple moteur jusqu’au marquage — sans perdre de
temps montez cet ensemble dans le demi-flanc droit du fuselage. Veillez
a ce que le tube et le couple moteur soient bien plaqués a la mousse. La
petite fente au niveau du passage du tube carré vers le couple moteur
peut étre comblée avec un peu de colle chaude.

8. Montage du tube de renfort arriére

Montez le renfort de dérive £ sur le tube GFK ££] @ 20 x 750 mm puis
collez le tout dans le demi-flanc droit — veillez a ce que le fuselage soit

bien droit pour ne pas le vriller.
9. Mise en place du guide de la profondeur

Montez les deux écrous m M5 dans le passage de vis du guide de la
profondeur m puis collez le guide dans le logement du demi-flanc droit

(f).[Vue 6




MULTIPLEX

Notice de montage
10. Renfort de dérive

Collez par l'intérieur, respectivement une baguette CFK m de 3x1x120
mm (demi-flanc gauche et droit) dans la rainure de la dérive —a I'extrémité,
remplissez les logements ronds avec une goutte de colle chaude.

11. Charniéres du volet de dérive

Collez les trois charnieres m (quides de I'axe) dans le demi-flanc droit.
Vue 7

12. Montage de la roulette de queue

Montez la roulette de queue EE) avec son axe [E) et deux rondelles
plastiques ) sur le support de roulette EE). Par I'extérieur, mettez un
peu de colle chaude de part et d’autre pour maintenir I'axe en place.
Retirez la colle chaude superflue et collez cet ensemble dans le demi-

flanc droit.
13. Préparation des servos du fuselage

A l'aide de la radiocommande ou du testeur-servos # 1-1359 mettez
les deux servos de profondeur et de direction au neutre et montez les
palonniers a 90° par rapport au boitier servo.

Attention: Compte tenu du nombre impair de dents, les palonniers
ne sont pas exactement interchangeables a 180°.

C’est pourquoi ajustez d’abord le palonnier sur le servo / le monter et
ensuite seulement coupez le bras de palonnier / effet miroir.

14. Coupe des bras de palonnier (gouverne de direction et de profondeur)

Pour les deux servos un bras du palonnier double est coupé. Utilisez
une petite pince coupante, c’est ce qu'il y a de plus simple. Placez les
deux servos cote a cote, sur le premier, coupez le bras gauche et sur le
deuxiéme, coupez le bras droit bien a ras. Pour le servo de commande
du volet de profondeur, seul le trou du palonnier le plus proche de I'axe
de rotation est utilisé — il faudra raccourcir le palonnier en conséquence.

15. Montage de la commande du volet de profondeur

Vissez la chape E[J sur la tringle de commande EF du volet de
profondeur de maniére a avoir une longueur de 136 mm entre les deux
points de fixation. Passez I'extrémité repliée de la tringle de commande a
travers le guide de profondeur m Clipsez la chape dans le trou le plus
proche du centre de rotation du palonnier du servo de commande du

volet de profondeur. |Vues 9+10
16. Montage des servos dans le demi-flanc droit du fuselage

Collez les deux servos, par I'intérieur, dans leur logement respectif du
demi-flanc droit — au ras de I'extérieur.

Déposez quelques petits points de colle chaude sur les pattes de fixation
du servo, puis mettez le servo en place — si vous vous y prenez bien, la
colle s'infiltrera dans les percages des pattes (collage parfait). Dans le
cas d’une réparation, on pourra, avec un petit cutter, couper de I'extérieur
et libérer le servo en le repoussant ou en tapotant dessus a travers

I'ouverture & I'arriére du demi-flanc gauche.
17. Montage et sécuriser les rallonges

Branchez une rallonge de 1000 mm sur le cordon du servo de la profondeur
et sur celui de la direction (fourni avec # 1-01286 et # 1-01288).
Assurez les branchements avec les clips de sécurité (en option
# 1-00137, par sachet de 5 piéces). Branchez les différents cordons,
déposez-les dans les chemins de cable et ensuite a travers le tube du
fuselage de @ 20 mm.

18. Préparation des supports de prises

Clipsez les deux faisceaux de cables coté fuselage (les deux cordons de
connexion sont ici de méme longueur) avec le bord de la prise verte, par
I'intérieur, dans le tenon d’enclenchement du demi support de prises m
Par I'arriére, (coté cordons) fixez les prises sur le support de prises avec
de la colle chaude, et maintenez les prises en bonne position jusqu’au
refroidissement total de la colle.

Assemblez ensuite les deux moitiés en les pressant fortement I'une sur
I'autre jusqu’a ce que tous les tenons soient clipsés.

19. Collage du support de prises

Collez le support m dans son logement du demi-flanc droit du fuselage.
Faites passer les cordons sous le support, vers 'avant et le fixer avec un
collier FX du demi-flanc droit, & travers le dégagement du tube carré en
GFK m aux autres cordons qui ressortent du tube du fuselage. Entre les
deux, regroupez tous les cordons avec un autre collier.

Avant de coller le tout ensemble, vérifiez une fois de plus si tout a été
monté et si tous les cordons sont bien en place pour ne pas géner
I'assemblage par la suite.

20. Assemblage / collage des deux demi-flancs du fuselage

La, soyez trés prudents — ¢’est une étape importante pour réussir le modele.
Poncez avec le plus grand soin les surfaces de collage avec du papier de
verre de 320.

Dans un premier temps, assemblez les deux flancs, sans colle.Les deux
pieces doivent s'assembler sans effort — si nécessaire, retravaillez les
endroits en question.

Sur les surfaces a encoller d’'un demi-flanc, déposez de la colle épaisse
Zacki ELAPOR® en laissant une marge sans colle par rapport au contour
extérieur. Veillez a ce que la colle ne s'infiltre dans le dégagement de la
tringle de commande de la profondeur puis assemblez rapidement les
deux demi-flancs. Aprés un positionnement exact, maintenez les deux
flancs sous Iégeére pression durant quelques minutes encore. Ne faites
pas des essais de rigidité ou de contrainte. La colle CA mettra plusieurs

heures & atteindre sa résistance finale.
21. Montage du volet de direction

Collez les trois chamiéres (axe) EE) dans le volet de direction £E).
ATarriére, collez le tube de renfort 78 (200 mm) et recouvrir le tout avec
le cache £F de la gouverne de direction.

Attention a ce que la colle ne s’infiltre pas dans les axes des charnieres.
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Notice de montage

Collez le guignol £13 orienté vers I'avant, vissez les vis sans téte fX dans
la vis darticulation %) et montez-les dans le trou le plus a I'extérieur du

palonnier.
22. Montage du volet de direction et fixation de la tringle de commande

Positionnez avec précision le volet de direction par rapport aux supports
des axes et d’'un coup sec par l'arriere, clipsez-le dans le fuselage.

Fixez la tringle de commande EX) (50 mm) du volet de direction par le
haut dans le trou le plus a I'extérieur du palonnier, mettez le servo et le
volet en position neutre, puis serrez la tringle dans I'articulation avec la

clé allen £L).

Conseil: Pour enlever le volet de direction, libérez d’abord la tringle
de commande en desserrant la vis sans téte, puis mettez le volet en
débattement maximum vers la gauche, allez encore un peu plus loin
jusqu’a ce qu'il sorte des charnieres.

23. Montage du moteur (si ce n’est pas déja fait)

Placez le moteur avec les cordons vers le bas a droite dans le couple
moteur. Vissez le moteur avec les 4 vis et les rondelles sur le couple

moteur.
24. Montage du variateur

Branchez le variateur et a I'aide de votre radiocommande, vérifiez (sans
hélice) le sens de rotation du moteur. Si, par I'avant, on regarde le moteur,
I'arbre du moteur doit tourner dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre. Si ce n’est pas le cas, inversez deux des trois fils du moteur.

Attention: Ne brancher la prise de I'accu / variateur que si votre
radiocommande est allumée en vous assurant que I'élément de
commande du moteur est bien sur OFF.

Fixez le variateur avec un morceau de bande Velcro ou un point de
colle chaude dans le dégagement prévu a cet effet sur le flanc droit du
fuselage. Fixez les cables sur les supports 2] avec deux colliers F1J. Les
cables qui vont vers I'avant au moteur passent sous I’ame transversale et
sont fixé¢ derriére le moteur, au fond du fuselage avec de la colle chaude.

25. Crochet de remorquage en version électrique

Méme en version électrique, ce modele est équipé d'un crochet de
remorquage intégré dans le couple moteur. Avec un servo supplémentaire
#11 2065, celui-ci peut étre fonctionnel. Pour cela, il faut monter la gaine
E et la corde a piano m dans la partie avant du fuselage. Coupez la
corde a piano de telle maniére qu’elle ne touche pas le plateau du cone
lorsque le crochet est en position verrouillé (vers I'avant). |Vue 17

26. Crochet de remorquage en version planeur pur (en option)

Ce modele peut également étre monté en version planeur pur. Dans ce
cas, il suffit de coller un cone # 22 4350, disponible en option, sur le nez
du fuselage. On peut donc monter le crochet de remorquage # 72 3470
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(en option) prévu a cet effet.

Montage du train rentrant # 1-01759 (en option)

Pour cela, il vous faut un servo supplémentaire # 11 2086 HS-85 MG.
Le train est fourni sous forme de kit — une fois assemblé il est monté par
le haut a travers la découpe de la verriére. Auparavant, a I'arriere, il faut
coller un support sur les deux cotés du fuselage (faire un montage a blanc
pour vérifier assise et position des trappes du train).

Montez le support plastique avant sur le tube carré et vissez-le sur le

train. Collez ensuite le support au tube.
27. Montage de la piéce de remplissage (train)

Si vous ne montez pas de train rentrant, placez la piece de remplissage
() & partir de I'intérieur du fuselage, dans la découpe et fixez-la avec
quelques gouttes de colle. Vous pourrez ainsi par la suite toujours monter
un train rentrant.

Par ailleurs, cette piece de remplissage sera encore maintenue grace
au patin [£2) - adhésif qui est collé sur le dessous du fuselage.

28. Montage du cone et de I’hélice

Vissez tout d’abord les pales d’hélice £} (fournies avec le set de
propulsion # 1-01183 ou une paire 11x7” # 1-00106 avec un accu
3S ou séparément # 1-00106 ou une paire 8x6” # 1-01970 avec un
accu 49S) sur le plateau d’hélice m avec les vis m (M3x20mm) et
les écrous freinés m Ne serrez les vis que pour que les pales n'aient
plus de jeu mais que néanmoins elles peuvent encore se replier, ajustez
éventuellement au niveau du plateau.

Montez maintenant cet ensemble pré-monté sur la pince de serrage @
Montez ensuite cet assemblage sur I'arbre du moteur en veillant a ce que
la plateau soit a env. 1 mm du fuselage.

Montez d’abord les rondelles du plateau, puis la rondelle @ la rondelle
crantée [E) et serrez le tout avec 'écrou (L] (M8). Veillez lors du serrage
a ce que le jeu entre le plateau et le fuselage ne se modifie pas!

Le joint O-Ring @ sert a un repliage en toute sécurité des pales — c’est
également un avantage lors du transport du modéle. Le joint O-Ring
passe dans les dégagements par I'avant du plateau du cone et se replie
par dessus les écrous et les tétes des vis de fixation. Le cone CE) est fixé
avec la vis m (M2,5x12 mm) de maniére a ce que le joint soit placé dans
les petits dégagements sans risque d’écrasement.

29. Finition de la verriére transparente

Pour un aspect maquette encore plus beau, nous vous conseillons de
peindre le cadre de verriere [E). Les meilleurs résultats seront obtenu
avec EC®COLOR. Peignez, par exemple, le cadre, le tableau de bord et le
siege en gris # 60 2806. Des que la peinture est seche, collez avec soin
les adhésifs [E) du tableau de bord et du siége. Collez les deux clips de
verrouillage ) dans le cadre de verriére au ras du dernier cran. Pour
cela, mettez un peu de colle cyano dans les fentes et sur le crantage
puis montez les clips de verrouillage. Veillez a ce que les clips soient bien
paralleles et droit dans leur logement — ¢’est le seul moyen pour assurer

un verrouillage sir de la verrigre.



MULTIPLEX

Notice de montage

Collezlaverriere B, par exemple, avec de la colle contact transparente sur
le cadre de verriere. Contrairement & ce qui est préconiser généralement,
ne laissez pas s'évaporer les solvants de la colle contact, mais des que la
colle est posée, montez la verriére de suite en la maintenant en position
avec quelques morceaux de ruban adhésif. Laissez sécher la colle
suffisamment longtemps. Soyez économe en colle pour que le support
ne colle pas sur le fuselage, vous pouvez éventuellement mettre un film
fin entre le cadre de verriére et le fuselage. Vous pouvez ensuite, par
ex. avec une bande adhésive élastique grise faire le tour du cadre de la

verrigre.
30. Finition du stabilisateur

Collez le support de stabilisateur E13 par le dessus sur le stabilisateur.

Collez le longeron CFK 13 6x1,5x400 mm par le dessous, dans la rainure
du stabilisateur. Aux deux extrémités, rebouchez les dégagements encore
ouverts avec une goutte de colle chaude.

Le guignol de commande EfJ de la profondeur se colle sur le dessous du
stabilisateur. Attention au sens du montage! Il faut impérativement éviter

toute colle au niveau de I'articulation.

Assouplir la charniére — pour cela débattez le volet de profondeur plusieurs
fois vers le haut puis vers le bas pour rendre I'articulation plus souple.

31. Montage du stabilisateur

Enfilez I'extrémité en L de la tringle de commande EF par le coté dans le
guignol du stabilisateur (1) Posez ensuite le stabilisateur sur la dérive.
Vissez le stabilisateur sur la dérive avec les deux vis plastiques EXJ

M5x35 mm.

Conseil: en fonction des contraintes et sollicitations, il se peut que
I'articulation se détériore avec le temps. Dans ce cas, vous pouvez
renforcer I'articulation avec une charniere film # 70 3202 (par 6).

Pour la mise en place de la charniere film, coupez une fente adéquat avec
une lame de rasoir pour pouvoir y insérer et coller ce film. Larticulation
doit se faire sur la ligne de charniere. Il est également possible d’y mettre
une légére épaisseur de silicone.

32. Montage des longerons dans les ailes

Ces longerons extrémement résistants sont en fibre de carbone (CFK) et
recouverts d’un tube en aluminium étiré d’une grande précision.

Ces longerons sont déja montés dans les ailes. Si nécessaire, il faudra
peut-étre ébavurer soigneusement les extrémités avec du papier de
verre, pour que, lors du montage du modele, les longerons puissent
se monter de maniere fiable dans la nervure opposée. De plus, dans
I'aile, les longerons sont renforcés par plusieurs pieces plastiques reliées
entre elles. Ces pieces sont visibles sur le dessous de I'aile par un trou
cerclé de plastique. C’est par ces trous, qu’en version KIT, on dépose une
goutte de colle Zacki ELAPOR® pour renforcer encore davantage la liaison
longeron et renforts plastiques. Attendez que la colle soit séche avant de
retourner |'aile!

33. Montage de la nervure d’emplanture

On fait d’abord un montage a blanc, sans colle! Si tout est bon, collez
les nervures d’emplanture (1 /(3 avec de la colle Zacki ELAPOR® sur
les surfaces de contact des ailes. Plaquer vigoureusement les nervures
contre et les fixer jusqu’a ce que la colle soit bien seche. Remplissez avec
de la colle Zacki, également les fentes au niveau de la jonction nervures
/ longerons, notamment au niveau des rayons.

34. Montage des clips de fixation

Avecles vis EJ), fixez les clips de fixation () sur les nervures d’emplanture
gauche () et droite () & I'intérieur de 'emplacement dont le contour
est légérement relevé. Montez respectivement 2 joints 0-Ring m 8x2
mm sur les clips, pour qu'ils maintiennent une précontrainte.

35. Renforcement des ailerons et des volets

Les tubes de renfort en acier inoxydable (400 mm) sont collés dans
les rainures der ailes (4x avec de la colle cyano). De plus, fixez-les a leurs
extrémités avec un peu de colle chaude.

Attention: Ne mettez pas encore de colle dans les logements des guignols.

36. Préparation et fixation des guignols

Montez les vis sans téte FXJ dans les articulations F4J.

Pour les ailerons, fixez les articulations dans le trou le plus a I'extérieur
des guignols F13.

N'écartez les pattes des guignols que juste de ce qui est nécessaire!
Pour les volets (Flaps), montez les articulations dans les trous les plus
bas des guignols E13.

ATTENTION: Respectez le sens du montage!
Aileron —orienter le guignol vers I'avant
Volet —> orienter le guignol vers I'arriére

Mettre de la colle chaude dans les logements et enfoncer immédiatement
les guignols & fond dans leur logement — remettre de la colle sur les cotés

si nécessaire. |Vues 29 + 30
37. Dégagement des ailerons et des volets

Dégagez les gouvernes a chaque extrémité avec une lame de rasoir /
petite scie fine et repliez-les plusieurs fois vers le haut et 