






	
  
	
  
Grundlegende Informationen zum sicheren Betrieb 
eines Modellautos.  
 
Sehr geehrter Modellbaufreund,  
 
vielen Dank das Sie sich für ein Hochleistungsprodukt aus dem Hause Absima / Team C 
entschieden haben. Unsere Produkte sind für Einsteiger, Hobbypiloten und Wettbewerbs 
ambitionierte Fahrer entwickelt worden. Absima / Team C möchte, dass Sie Erfolg und 
Spaß mit Ihrem neuen Modell haben und deshalb empfehlen wir dass Sie sich die 
folgenden Punkte sorgfältig durchlesen.  
 
	
  
Vor	
  jedem	
  Fahrantritt:	
  	
  
	
  

• Prüfen	
  Sie	
  bitte	
  alle	
  Schrauben	
  auf	
  festen	
  Sitz,	
  dies	
  sollte	
  regelmäßig	
  wiederholt	
  
werden.	
  	
  	
  

• Bei	
  Schrauben	
  die	
  auf	
  Metall	
  stoßen	
  sollten	
  Sie	
  überprüfen	
  ob	
  genügend	
  
Schraubensicherheitslack	
  vorhanden	
  ist.	
  	
  

• Der	
  Servo	
  Saver	
  sollte	
  immer	
  so	
  eingestellt	
  sein	
  das	
  er	
  leichtgängig	
  funktioniert	
  
und	
  nicht	
  zu	
  fest	
  eingestellt	
  ist	
  ansonsten	
  wird	
  das	
  Servo	
  beschädigt.	
  	
  

• Überprüfen	
  Sie	
  die	
  Batterien	
  in	
  Ihrer	
  Fernsteuerung	
  und	
  im	
  Fahrzeug	
  ob	
  diese	
  
noch	
  vollgeladen	
  sind.	
  	
  

• Überprüfen	
  Sie	
  an	
  Ihrer	
  Fernsteuerung	
  die	
  TRIM	
  Einstellungen,	
  dass	
  die	
  Räder	
  
gerade	
  stehen	
  und	
  dass	
  Sie	
  genügend	
  Lenkeinschlag	
  haben.	
  	
  

	
  
Nach	
  jeder	
  Fahrt:	
  	
  
	
  

• Wenn	
  Sie	
  in	
  schmutzigem	
  Gelände	
  gefahren	
  sind	
  empfiehlt	
  es	
  sich	
  das	
  Auto	
  
komplett	
  zu	
  reinigen.	
  	
  

• Wenn	
  Sie	
  durch	
  Regen	
  oder	
  Wasser	
  gefahren	
  sind	
  müssen	
  Sie	
  das	
  komplette	
  
Fahrzeug	
  trocknen,	
  ansonsten	
  werden	
  alle	
  Metallteile	
  rosten.	
  Um	
  Feuchtigkeit	
  zu	
  
verdrängen	
  ist	
  WD40	
  genau	
  das	
  richtige.	
  	
  

• Nach	
  mehreren	
  Fahrten	
  empfehlen	
  wir,	
  dass	
  Sie	
  die	
  Kugellager	
  überprüfen	
  ob	
  
diese	
  noch	
  richtig	
  funktionieren.	
  	
  



• Nach	
  mehreren	
  Fahrten	
  empfehlen	
  wir,	
  dass	
  Sie	
  die	
  Differentiale	
  im	
  Fahrzeug	
  
überprüfen.	
  	
  

• Allgemeine	
  Sichtkontrolle	
  nach	
  jeder	
  Fahrt	
  
	
  
	
  
Elektro	
  Fahrzeuge:	
  	
  
	
  

• Bevor	
  Sie	
  das	
  erste	
  Mal	
  mit	
  einem	
  Elektro	
  Fahrzeug	
  fahren	
  gehen,	
  sollten	
  Sie	
  den	
  
Elektro	
  Motor	
  einfahren.	
  Gehen	
  Sie	
  wie	
  folgt	
  vor:	
  	
  

1. Fahren	
  Sie	
  die	
  ersten	
  2	
  Akkuladungen	
  nur	
  mit	
  Halbgas	
  damit	
  sich	
  die	
  Motor	
  
einschleifen	
  kann.	
  	
  

2. Danach	
  können	
  Sie	
  wie	
  gewohnt	
  normal	
  weiterfahren.	
  	
  
	
  
Abstand	
  zwischen	
  Motorritzel	
  und	
  Hauptzahnrad	
  einstellen	
  (falls	
  benötigt).	
  Lösen	
  Sie	
  
die	
  Motorschrauben	
  vom	
  Motorhalter	
  und	
  schieben	
  den	
  Motor	
  weg	
  vom	
  Hauptzahnrad.	
  
Nehmen	
  Sie	
  ein	
  Blatt	
  Papier	
  und	
  halten	
  es	
  zwischen	
  Motorritzel	
  und	
  Hauptzahnrad.	
  Nun	
  
schieben	
  Sie	
  den	
  Motor	
  komplett	
  an	
  das	
  Hauptzahnrad	
  ran.	
  Ziehen	
  Sie	
  das	
  Blatt	
  Papier	
  
heraus,	
  nun	
  ist	
  der	
  richtige	
  Abstand	
  zwischen	
  Motorritzel	
  und	
  Hauptzahnrad	
  hergestellt.	
  
	
  
	
  
	
  
Eine	
  CE	
  Erklärung	
  für	
  die	
  Fernsteuerung	
  finden	
  Sie	
  auf	
  unserer	
  Homepage	
  
www.absima.com	
  unter	
  der	
  Rubrik	
  Support	
  /	
  Downloads.	
  	
  	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  



	
  
	
  
Basic information for a safety operation of a rc model 
car.   
 
Dear customer,  
 
thank you that you have chosen a high-performance product from Absima / Team C. 
Our products have been designed for beginners, hobby pilots and competition ambitious 
drivers. Absima / Team C wants you to have fun and success with your new model and 
we therefore recommend that you read the following points carefully. 
	
  
Before	
  each	
  driving:	
  	
  
	
  

• Please	
  check	
  all	
  screws	
  are	
  properly	
  fitting.	
  	
  
• For	
  screws	
  which	
  abut	
  on	
  metal,	
  you	
  should	
  check	
  whether	
  there	
  is	
  enough	
  

security	
  screws	
  paint.	
  
• The	
  servo	
  saver	
  should	
  always	
  be	
  set	
  so	
  that	
  it	
  works	
  smoothly	
  and	
  is	
  not	
  too	
  

tight	
  otherwise	
  the	
  servo	
  gets	
  damaged.	
  
• Check	
  on	
  your	
  remote	
  control	
  and	
  the	
  vehicle	
  the	
  batteries	
  whether	
  these	
  are	
  still	
  

fully	
  charged.	
  
• Check	
  on	
  your	
  remote	
  control,	
  the	
  TRIM	
  settings	
  that	
  the	
  wheels	
  are	
  straight	
  and	
  

that	
  you	
  have	
  enough	
  steering	
  angle.	
  
	
  
After	
  each	
  driving:	
  	
  
	
  

• If	
  you	
  have	
  driven	
  in	
  dirty	
  terrain,	
  it	
  is	
  advisable	
  to	
  clean	
  the	
  completely	
  car.	
  
• If	
  you	
  are	
  driving	
  through	
  rain	
  or	
  water	
  you	
  have	
  to	
  dry	
  the	
  entire	
  vehicle,	
  

otherwise	
  all	
  metal	
  parts	
  will	
  rust.	
  To	
  displace	
  moisture	
  is	
  WD40	
  just	
  right.	
  
• After	
  several	
  trips	
  we	
  recommend	
  that	
  you	
  check	
  the	
  bearings	
  if	
  they	
  are	
  still	
  

functioning	
  properly.	
  
• After	
  several	
  trips	
  we	
  recommend	
  that	
  you	
  check	
  out	
  the	
  differentials	
  in	
  the	
  

vehicle.	
  
• General	
  visual	
  check	
  after	
  every	
  ride	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  



Electric	
  cars:	
  	
  
	
  

• Before	
  you	
  go	
  driving	
  an	
  electric	
  vehicle	
  for	
  the	
  first	
  time,	
  you	
  should	
  retract	
  the	
  
electric	
  motor.	
  Proceed	
  as	
  follows:	
  	
  

1. Drive	
  the	
  first	
  2	
  batteries	
  only	
  with	
  half	
  throttle.	
  
2. Then	
  you	
  can	
  go	
  on	
  as	
  usual	
  normal.	
  	
  

	
  
Adjusting	
  the	
  distance	
  between	
  the	
  motor	
  pinion	
  and	
  main	
  gear	
  (if	
  needed).	
  Loosen	
  the	
  
motor	
  screws	
  from	
  motor	
  mount	
  and	
  push	
  the	
  motor	
  away	
  from	
  the	
  main	
  gear.	
  Take	
  a	
  
sheet	
  of	
  paper	
  and	
  hold	
  it	
  between	
  the	
  motor	
  pinion	
  and	
  main	
  gear.	
  Now	
  slide	
  the	
  
engine	
  completely	
  to	
  the	
  main	
  gear.	
  Pull	
  out	
  the	
  sheet	
  of	
  paper,	
  now	
  the	
  correct	
  distance	
  
between	
  the	
  motor	
  pinion	
  and	
  main	
  gear	
  is	
  made.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
CE certificate you will find on our Homepage www.absima.com in the category 
Support/Downloads. 
	
  

	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  

	
  



	
  
	
  

Informations utiles à l’utilisation sans risque d’un véhicule 
radiocommandé.  
 
Cher client,  
Nous vous remercions d’avoir choisi l’un des produits de haute 
performance de la gamme Absima/Team C. Nos produits ont été 
conçus pour les débutants, les pilotes loisir et les compétiteurs 
ambitieux. Absima/Team C souhaite que vous preniez un maximum de 
plaisir au volant de votre nouvelle voiture radiocommandée et vous 
recommande donc de lire les points suivant attentivement : 
	
  
Avant chaque séance de conduite : 
 

• Vérifier que tous les écrous sont correctement visés. 
• Pour toutes les vis associées à de l’aluminium ou de l’acier, vous devez vous 

assurer que celles-ci sont freinés avec du frein filet spécial pour éviter tout 
desserrage intempestifs et la longévité de votre modèle. 

• Le Sauve-Servo doit toujours fonctionner librement sans contrainte. Un 
Sauve-Servo grippé ou réglé trop dur n’assurerait plus sa fonction, ce qui 
entrainerait  une dégradation sur le servo de direction. 

• Contrôler sur votre radio et votre véhicule que les batteries sont totalement 
chargées. 

• Bien vérifier que le Trim de direction de votre Radio soit réglé correctement 
avec les roues droites, et que vous avez une course de servo ( débattement) 
correcte pour diriger le modèle. 

 
Après chaque séance de conduite : 
 

• Si vous avez roulez sur un terrain sale (poussière, boue…), il est nécessaire 
de nettoyer complètement votre véhicule. 

• Si vous avez roulez sur terrain humide ou sous la pluie, vous devez sécher 
tout votre véhicule pour éviter la rouille des parties en métal. N’hésitez pas à 
utiliser le WD40 contre l‘humidité. 

• Après plusieurs roulages, nous vous recommandons de vérifier tous les 
roulements afin de s’assurer qu’ils sont toujours en parfait état de 
fonctionnement. 



• Après plusieurs roulages, nous vous recommandons de vérifier les 
différentiels et la transmission du véhicule. 

• Effectuer un contrôle général après chaque roulage. 
 
Véhicules Electriques :  
 

• Avant de rouler avec un véhicule électrique pour la première fois, vous devez 
roder le moteur électrique. Procédez comme suit :  

1. Conduire les deux premières batteries avec seulement la moitié de 
l’accélération. 

2. Ensuite vous pouvez rouler normalement. 
 
Réglage de la distance entre le pignon du moteur et le train principal (si nécessaire). 
Desserrez les vis du moteur de support moteur et pousser le moteur loin du train 
principal. Prenez une feuille de papier et de le maintenir entre le pignon du moteur et 
le train principal. Maintenant, faites glisser le moteur complètement Appel à la roue 
principale. Retirez la feuille de papier, maintenant la bonne distance entre le pignon 
du moteur et le train principal est fait. 
 
 
	
  
	
  
Certificat	
  CE,	
  vous	
  trouverez	
  sur	
  notre	
  site	
  dans	
  la	
  catégorie	
  Support	
  /	
  Téléchargements.	
  
www.absima.com	
   
 
 
 
 
 

 



 

Reparaturbestimmungen 
 
Sehr geehrte Kundin, Sehr geehrter Kunde,  
 
Verschleiß, Fremdeinwirkung oder Eigenverschulden führen öfters zu 
Schäden die nicht in die Garantieleistung fallen.  
Genau da stehen wir Ihnen zur Seite. Unsere Serviceabteilung hilft Ihnen natürlich auch bei 
komplizierten Problemen kompetent weiter und für alle Missgeschicke bieten wir Ihnen      
einen Reparaturservice als erste Hilfe an. Für nur 19,95 € (zzgl. Material und Versandkosten)setzen 
wir Ihren „Patienten“ wieder in Gang.  
Nicht wirtschaftliche Reparaturen werden von uns nicht ohne Rücksprache durchgeführt. Bitte füllen 
Sie das Serviceformular so genau wie möglich aus, damit die Abwicklung für uns schneller 
durchführbar ist. Die Abwicklung der Reparatur bzw. Garantieleistung sollte aber in erster Linie über 
Ihren Modellbaufachhändler erfolgen. 
  
Garantiefall 
 
Im Falle einer Garantie entfallen die Reparaturkosten sowie Versandkosten.  
 
Abwicklung 
 
Bitte senden Sie Ihr Modellauto ohne Treibstoff  (Nitro) oder ohne Akkus (Elektro) an den jeweiligen 
Modellbaufachhändler. Dieser wiederrum wird dann das Auto im Fall das der Modellbaufachhändler 
nicht mehr weiter kommt zu uns senden. Wir werden das Fahrzeug sobald es bei uns angekommen 
ist überprüfen und Ihnen und dem Fachhändler eine erste Bilanz abgeben. Dafür schreiben Sie bitte 
in dem Serviceformular Ihre komplette Adresse mit Telefonnummer auf.  
Spezifische Reparaturen nur nach Absprache.  
 
Liefer- und Geschäftsbedingungen 
 
Wie liefern ausschließlich zu unseren aktuell gültigen Liefer- und Geschäftsbedingungen.  
 
Preise 
 
Unsere Preise beziehen sich ab Werk. Der Versand erfolgt versichert. Die Versandkosten beziehen 
sich auf Größe und Gewicht des Pakets.  
 
Zahlungsbedingung 
 
Die Bezahlung der Reparatur erfolgt über den Modellbaufachhändler bei dem Sie Ihr Fahrzeug 
abgeben haben.  
 
Service 
 
Absima GmbH  
Gibitzenhofstr. 127A/RG 
90443 Nürnberg 
 
Service Tel: 0911/65084137 
Fax:          0911/65084140 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sehr geehrter Kunde, 

um Reparaturen schnell und kostengünstig durchführen zu können, ist eine möglichst präzise Fehler-
beschreibung notwendig. Sie erleichtern uns damit das Auffinden aller, auch noch so gut versteckten Fehler. 
Daher bitten wir Sie die unten angegebene Checkliste so gut es geht auszufüllen. 

Mit freundlichen Grüßen

Ihr Absima Team. 

Checklist: 

Sender: Fahrtenregler: Ladegerät: 
□ Keine Funktion □ Keine Funktion □ Schaltet zu früh ab
□ Keine Reichweite □ BEC defekt □ Schaltet zu spät ab
□ Aussetzer auf Kanal: □ Kurzgeschlossen □ Keine Funktion
□ Sonstiges: □ Verpolt □ Verpolt

□ Sonstiges □ Sonstiges: 

Elektromotor: Empfänger: Servo: 
□ Läuft nicht □ Keine Funktion □ Läuft nicht an
□ Überhitzt □ Wasserschaden □ Getriebe defekt
□ Keine Leistung □ Sonstiges: □ Sonstiges: 
□ Sonstiges: 

Nitromotor:  Sonstiges: 
□ Keine Leistung
□ Leerlauf unzuverlässig
□ Springt nicht an
□ Vergaser defekt
□ Sonstiges: 

Unterschrift

Absima GmbH
Gibitzenhofstr. 127A/RG
90443 Nürnberg
0911/65084130

 

Tel: 
E-Mail: 

 

Reparatur Nr.  (wird von Absima vergeben) 

Artikelnummer: 

Modell: 

Seriennummer: 

Antriebsmittel: 

Serviceformular

Kd.-Nr: 
Bitte bei jeder Reparatursendung beilegen

Kunde: 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Regulations for repair 
 
Dear Customer,  
 
Wear, tampering, or self-blame often result in damage and not covered in the warranty.  
Just there we are at your side. Our service department can help you with complicated problems, 
competent help and for all mishaps we offer a repair service as first aid to. For only 19,95 € (plus 
material and shipping costs ) we put your "patient" back on track.. 
Non-economic repairs are not carried out by us without consultation. Please fill out 
the service form as accurately as possible so that the processing is faster for us. The 
servicing and warranty service should take place primarily through your local hobby dealer.  
 
Warranty 
 
In the event of a warranty repair costs, the shipping and handling eliminates.  
 
Handling 
 
Please send your car without fuel (nitro) or without batteries (electro) to your hobby dealer. In worst 
case the hobby dealer will send us the car. We will check the vehicle once it has arrived and give you 
and the dealer an initial assessment. Therefor please write your complete address and phone 
number in the service from.  
Specific repairs only by appointment.  
 
Terms and Conditions 
 
We deliver exclusively to our currently valid delivery and business conditions. 
 
Prices 
 
Our prices are ex works. Shipping is insured. Shipping costs are based on size and weight of the 
package. 
 
Terms of payment 
 
Payment for repairs will be made on the model shop where you leave your vehicle. 
 
Service 
 
Absima GmbH  
Gibitzenhofstr. 127A/RG 
90443 Nuremberg 
Germany 
 
Service Tel: 0911/65084137 
Fax:          0911/65084140 

Dear customer, 

for quickly and cheap repairs is a specific error description essential.
This helps us to finding all hidden defects.
Therefore, please fill out the check list as best as you can.

Kind regards, 

Your Absima team. 

Check list: 

Radio: ESC: Charger: 
□ No function □ No function □ Shut down to early
□ No range □ BEC damage □ Shut down to late
□ Dropout on channel □ Hot-wired □ No function
□ Others: □ Reversed □ Reversed

□ Others: □ Others: 

Electro engine: Receiver: Servo: 
□ No function □ No function □ No function
□ Overheat □ Water damage □ Gear damage
□ No power □ Others: □ Others: 
□ Others: 

Nitro engine:  Others: 
□ No power
□ Engine idle trustless
□ Doesn´t start
□ Carburator damage
□ Others: 

Signature

Absima GmbH
Gibitzenhofstr. 127A/RG
90443 Nuremberg
0911/65084130

 

Phone: 
E-Mail: 

 

Return authorization number (is awarded by Absima)

Itemnumber: 

Model: 

Serial number: 

Drive means: 

Service form

Customer.-Nr: 
Please enclose with each repair

Customer: 



RELEVANT BEI DEN FAHRZEUGEN MIT EU ODER
UK LADEGERÄT UND NIMH AKKU.

RELEVANT FOR THE CARS WITH EU OR UK CHARGER
AND NIMH BATTERY.

INTÈRESSANT LE VEHICULE AVEC CHARGEUR
ET NIMH BATTERIE.



Nose pliers
Spitzzange

Body Reamer
Karosserieloch Bohrer 3000011

Wire Cutters
Seitenschneider

No need to pre-drill precise holes(1mm to 15mm)can be drilled
Bei Bedarf können Löcher damit nachgebohrt werden.
1-15mm.  

Innensechskant Dreher
3000021 1.5mm / 3000022 2.0mm 

Hex Wrench
Kreuzschlüssel 3000003

Sharp Hobby knife
Cutter Messer

ROUND CUTTER 

For trimming bodies 

Lexan Schere 3000001

Zum Karosserie ausschneiden

3030019 front/vorne
3030021 rear/hinten

Shock Oil
Dämpfer Öl
3030005

Screw Cement 
Schraubensicherungslack

Required equipment for operation / Benötigtes Werkzeug

Required equipment for operation / Benötigtes Werkzeug

Warning! Achtung!
Do not use a power screw driver to install screws into nylon or plastic materials. The fast
locking may heat up the screws being installed that may break the molded parts or
strip the threads during installation. 

Bitte verwenden Sie keinen Akkuschrauber um die Schrauben fest zu ziehen. Es kann 
ansonsten dazu führen, dass Sie die Materialien beschädigen. 

Additional items needed for operation:
Benötigtes Zubehör für den Betrieb: 

4pcs AA alkaline batteries
for transmitter
4 Stk. Alkaline Batterien
für die Fernsteuerung

2S 5000mAh 45C LiPo
(T-Plug) 4140009

For Brushed Version:
Für Brushed Version:

Stick Pack NiMH
7.2V 4200 (TAM) 4100003

2S 4000mAh 45C LiPo
(TAM) 4140008

For Brushless Version:
Für Brushless Version:

Differential oil / Differential Öl

Hex Wrench

Phillips Screwdriver
Kreuzschraubendreher 5mm
3000030

Charger APC-1 to charge the batteries.
APC-1 Ladegerät zum laden der Batterien.  
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    12204 & 12213 Spare parts / Ersatzteile
1230160 Querlenker
hinten/Suspension arm
rear 

1230161 Querlenker
vorne/Suspension arm
front 

1230162 Lenkhebel/
Steering block L/R

1230163 Achsschenkel
vorne/Hub carrier fr. L/R 

1230164 Achsschenkel
hinten/Hub carrier r. L/R

1230167 Rammschutz
vorne/Fr. Bumper plate 

1230165 Mitnehmer
Antriebswelle/Drive
cup main drive shaft 

1230168 Schaum-
stoffhalterung/ Bumper
foam holder

1230169 Schaumstoff
/Bumper foam 

1230170 Rammschutz
hinten/Rear bumper

1230171 Karohalter
Befestigung/Body 
post support rear

1230172 Dämpfer-
brücke vorne/Shock
tower front 

1230173 Dämpfer-
brücke hiten/Shock
tower rear 

1230175 Motorhalter
/ Motor mount

1230177 Diff. Teller-
rad 38Z/Diff. 
spur gear 38T

1230180 Diff. Antriebs
welle/ Diff. drive gear 
shaft 

1230183 Hauptantrieb
Abdeckung/Main 
gear cover

1230185 Chassisplatte
/ Chassis plate

1230186 Chassisplatte
oben/Chassis plate
upper

1230187 Servo
Befestigung/Servo
mount

1230188 Akku-
halterung/Battery 
Cover

1230192 Servo Saver
Pfosten/Servo saver
post

1230191 Servo Saver1230190 Ackermann
Platte / Ackerman
plate

1230189 Akku Halter-
ungspfosten/Battery
cover post

1230193 Querlenker
oben V/H / Suspension
arm upper F/R

1230166 Diff 
Mitnehmer/Diff drive
cup 

1230179 Diff. Antrieb
/Diff. drive gear

1230181 Diff. Zahn-
räder/ Diff. gears

1230182 Diff. Box

1230184 Diff. Gehäuse
/ Diff. housing

1230194 Lenk Servo
Gestänge/Servo 
linkage

1230195 Servo Horn 1230196 Querlenker-
halter V/H / Suspension
arm mount F/R

1230255 Heckflügel 
schwarz / Rear wing black



12204 & 12213 Spare parts / Ersatzteile
1230197 Querlenker-
wellen V/H / Suspension
arm shaft F/R 

1230198 Pin 2x10 1230199 Achsschenkel-
wellen vorne/Hub carrier
shaft front 3x24.5mm  

1230201 Antriebs-
wellen V/H / Center
drive shaft F/R 
61mm

1230200 Achsschenkel-
wellen hinten/Hub 
carrier shaft rear
3x23mm

1230202 Hauptantriebs-
welle / Center drive
shaft 157mm

1230203 Antennen-
befestigung / Antenna
mount

1230204 Karohalter
V/H / Body post F/R  

1230205 Radachse
V/H / Wheel axle
F/R

1230206 Rad-
mitnehmer / Wheel
hex hub 12mm

1230207 Räderset
/ Tire Set

1230208 Kugelkopf
Ball Head (8) 

2440012 Splinte
Body clips (10)            

1230209 Einsätze 
Lenkung/Steering inserts 

1230210 Kabelbinder
Zip Tie

1230211 Beilagscheibe
Washer 8x5.2x0.5

1230212 E-Ring 
E-clip 2.5

1230213 Kugellager
Ball bearing 10x15x4

1230214 Kugellager
Ball Bearing 15x10x4

1230215 Gleitlager
Contain oil bearing
15x10x4

1230216 Gleitlager
Contain oil bearing
5x10x4

1230217 O-Ring 1230220 Kugelkopf-
schraube/Ball head
screw

1230221 Maden-
schraube / Set screw
M4x4

1230222 Maden-
schraube/Set screw
M4x14 

1230223 Kreuz-
schraube/Phillips head
screw M3x10

1230224 Kreuzschraube
Phillips head screw
M3x10 

1230225 Schneid
Kreuzschraube/Self-
tapping phillips head
screw M3x8

1230226 Schneid
Kreuzschraube/Self-
tapping phillips head
screw M3x10

1230227 Schneid
Kreuzschraube/Self-
tapping phillips head
screw M2x10

1230228 Senkkopf
Kreuzschraube/Flat 
Phillips head screw
M3x10 

1230229 Senkkopf
Kreuzschraube/Flat 
Phillips head screw
M3x14

1230230 Senkkopf
Kreuzschraube/Flat 
Phillips head screw
M3x15 

1230231 Senkkopf
Feingewinde Kreuz-
schraube/Flat Phillips
head screw M3x10

1230232 Rundkopf
Kreuzschraube/Round
Phillips head screw
M3x10



  

12204 ATC 2.4 Brushed Spare Parts / Ersatzteile

12213 ATC 2.4 BL Brushless Spare Parts / Ersatzteile 

1230174 Dämpfer
komplett/Shock
complete

1230176 Motor-
ritzel Kupfer 26Z
/Motor pinion copper
26T

1230178 Hauptzahnrad
Kunststoff 58Z / Main 
gear plastic 58T

1230218 Nylon Mutter
/ Nylon nut M4

1230219 Nylon Mutter
/ Nylon nut M3

1230252 Karo grün/
schwarz/grau RTR
Body green/black/grey
RTR 

1230237 Motorritzel
Metal / Motor pinion
metal 29T

1230236 Hauptzahnrad
Metal / Main gear 
metal 64T

1230233 Alu Dämpfer
komplett/ Alu shock
absorber complete

1230234 Alu Nylon
Mutter / Alu Nylon
nut M3 

1230235 Alu Nylon
Mutter / Alu Nylon
nut M4 

1230251 Karo rot/
schwarz/grau RTR/BL
Body red/black/grey
RTR/BL 

Tuning parts/Tuning Teile

3*15

3*123*11

3*15

4*4
3*14

M3

1230241 Alu Rad-
mitnehmer/Alu wheel
hex hub 12mm

1230238 Alu Achs-
schenkel vorne/Alu
front hub carrier L/R

1230239 Alu Lenk-
hebel/Alu steering hub
L/R

 
1230240 Alu Achs-
schenkel hinten/Alu 
rear hub carrier L/R

1230242 Alu Lenk-
gestänge/Alu linkage

4*6

3*14

3*14

4*6

3*14 3*14

3*8

1230243 Alu Quer-
lenker vorne/Alu
suspension arm front

1230244 Alu Quer-
lenker hinten/Alu
suspension arm rear

1230245 Alu Dämpfer-
brücke vorne/Alu 
shock tower front

1230247 Alu Acker-
mann Platte/Alu
Ackerman plate

1230246 Alu Dämpfer-
brücke hinten/Alu 
shock tower rear 

3*10

3*10

3*10

1230248 Alu Ramm-
schutz vorne/Alu
front bumper

1230249 Alu Karo-
halter/Alu body post 

1230250 CVD Wellen
V/H / CVD Drive shaft
F/R

1230253 Karo klar
Body clear

1230254 Karo klar
Body clear

2310060 
15T Brushed Motor

2100002
Brushed ESC 40A

2130005 Brushless
Motor 3421KV

2110007 Brushless
ESC Thrust A10 ECO
50A

2120002 Brushless
Combo Set 
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